roćnik Il. 


Valka 


Messerschmiu Bf 1O9F-4rrop ze stavu 4. StaffelJG 27 v podobć ze zdri 1942, 
kdy opuscil Doberitz cestou do severni Afriky. Proto chybćji bilć doplńky oznacujici 
stredozemni bojistć. 


Podoba letounu, se kterym byl sestfelen a zajat Fw. Fritz Gahr dne 1. 9. 1942. Stroj m 
je opet ve standardnim zbarveni RLM78/79, velice zajimavć je znaćnć poskozeni v)- 
sostnćho znaku na hornich plochach kridel. 


Osobni stroj velitele IIL/JG 27 Hptm. Ernsta Diillberga, kon- 

cem roku 1943. Zbarveni je klasickć, kombinace dvou sedych | 
RLM 74/75 na hornich a boćnich plochdch, kde plynule pre- 
chdzely do barvy RLM 76, kterd kryła spodni, vćetnć ćństi 
boćnich. 


Osobni letoun Oblt. Rudolfa Sinnera, se kterym lótal na jare roku 1942, kdy 
mel śest sestfelń. Celkem dosdhl 39. Zbarveni je klasickć, horni a boćni kryje 
piskova RLM 79 a spodni sv€tle modra RLM 78. Koncovć oblouky były natre- 
ny bilou barvou i shora. 
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ZASILKOVA SLUŹBA ZASILKOVA SLUŹBA ZASILKOVA SLUŻBA 
Vażeni ćtenśfi a zakaznici, 

radi bychom Vśs informovali v nćkolika nasledujicich bodech o dosavadnich zkuże- 
nostech a planech. 


— Rychlost dodavek, sortiment doplńujeme pravidelnć — viz. dle. Nejvćtśi zpoźdćni 
nastava po zaplaceni, nebot ństfiżek k nam jde pies Vakus minimślnć 3 tydny. Pro 
urychleni, neż budou k dispozici pótidflnć slożenky, prostme o zasilńni xerokopii 
ństfiżku, jinak je nutno poćitat s delśi dodaci dobou. Nevyhybame se ani zasilani na 
dobirku. Tu je ale nutno u objednavky vyznaćit a poćftat s naristem ceny. 


— Sortiment, ziistava zachovśn z pivodnich nabidkovych listu a postupnć bude roz- 
śifovan podle moźnosti. Novou nabfdku najdete na stranć 31 tohoto ćfsla. 

— Ceny, se podafilo udrżet pouze u minimślniho mnożstvi zboźi, nebot zahranićni 
dodavatelć podrażili, coź se nutnć odraźi v tuzemskć cenć, u kterć hraje podstat- 
nou roli momentślni kurs Kćs. Ceny tvadćnć v naśem nabidkovćm listu proto bu- 
dou vźdy informativnf i diky vyrobnim Ihitam. 

— Zpiisob objednóvśni, zistava zachovan, pouze do doby neż se objevi nov$ kupón 
miżete poużivat xerokopii z ćfsel 1 a 2 letośnfho roćniku, nebo stać korespon- 
denćnf listek Gi dopis. 


— Nedostatkovć zbożi, vedeme v patrnosti a snażfme se ho opatfit pfimym dovozem, 
vótśinou z Nómecka. Zde ale existuje problóm u kitu letadel z II. sv. vślky, że 
u obtiskii chybi svastiky. Miżete si takć objednóvat i v$robky firem, kterć nejsou 
zastoupeny v ĆSFR. 
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ak bylo popsano v piedeślćm 

Gisle, ve Sturmgeschiitzu III 

se podafilo dat nómeckym 

pozemnim silim  spolehlivy 
a ńćinny bojovy prosttedek. Tażeni na 
Vychodć vsak ukśzalo, że dosavadni 
kratkohlavńovć dólo nesplńuje veśkerć 
pożadavky, zvlńśtć na efektivni boj 
proti sttednfm a tóżkym tankim. 
Urychlenć se hledala nahrada, kterń 
pfiśla v podobć 75 milimetrovćho 
dlouhohlavńovćho kanónu StuK 40 
L/43 o dólce 43 rażźi. Od obdobnć 
zbranć v tancich Panzer IV se liil 
umistćnfm zakluzovych elementi nad 
hlaveń, na rozdfl od boćnfho uspofada- 
nf u tankovćho kanónu. StuK 40 si vy- 
nutil urćitć ńpravy telnf strany nastav- 
by a zvednuti stfednf ćsti stropu (kvdli 
rozmćrnćmu zavćru kanónu). Na stie- 
Że vozu se objevil elektricky ventilator. 
Novń verze Sturmgeschiitzu III dostala 
nazev Ausf. F. Nsledujici vyvoj prine- 
sl instalaci jeśtć vykonnćjśiho kanónu 
StuK 40 L/48 o dćle 48 róż. Verze, 
do niż byl montovśn, dostala oznacćeni 
Ausf F/8, jeji podvozek pochazel ze 
sttednich tanki Panzer III modifikace 
J. Rozliśovacim znakem oproti pied- 
chidcim je rovnóż podćlnś instalace 
ventilaćnich krytii motorovćho prosto- 
ru (na rozdil od dosavadni prićnć). 
Konstruktórim se takć zdafilo techno- 
logicky zjednoduśit zadni 6ńst korby. 
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Bezpećnćji se mohla citit i posśdka, 
kterou nynf chranil zesileny pancff tela 
korby. Na 50 milimetrov$ pancfi se 
pfichytaval pomoci śroubii piidavny 
ocelovy plat o tlouśtce 30 milimetri. 
Dosavadni prostor nad fidićem, dosud 
zpravidla vyplńovan$ betonem byl eli- 
minovśn a ziskanćho mista se Vyużilo 
ke zvyśeni stropu vozidla. Stejnć se tak 
stalo i s obdobn$m prostorem na proti- 
lehlć stranć kanónu. Popryć se objevila 
vyrobcem montovanń  protipchotnf 
vyzbroj, ptedstavovana 7,92 mm kulo- 
metem MC 34 na stieśe stroje. Kulo- 
met ovladal nabijeć kanónu. V roce 
1943 se na nókterych Sturmgeschiit- 
zech Ausf. F. zaćaly objevovat pied- 
stavnć pancófovć plśty, bóćźnć monto- 
vanć aż na nąsledujici variantu. Nókte- 
rć stars Ausf. F., kdyż prochźzely roz- 
sahlejśimi opravami, dostaly vykonnej- 
Si kanón L/48. Na fotografiich je 
u ćśsti produkce F/8 patrna menśi 
zjednoduśenź ństovą brzda, podle do- 
stupnych prameni se vyskytovala pró- 
vć jen u modifikace F/8. 

Sturmgeschiitz III F se objevoval 
prakticky na vśech frontach, dokonce 
jako jedina verze zakladnfiho typu zasą- 
hl na africkć pidć, konkrótnć pii ope- 
racich v Tunisku. 

Nejrozśfienćjś verzi a zaroveń jed- 
nim z nejvice vyrabćnych vozidel Tieti 
Iide viibec se stal Ausf. G, ktery Vy- 
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Tomaś Polzner 


(dokonćeni) 


drżel v programu zavodu od prosince 
1942 aż po sam$ konec vślky, do dub- 
na 1945. Prvnf kusy se objevily zaćśt- 
kem roku 1943. 

Općt byla modifikovana ćelnf stóna 
vozu, standardnć se śrouboval na pfed- 


zp 


ni ćast korby 30 milimetrovy pifdavny 
pancćfov$ plat. Zadni stćnu nastavby 
nyni tvofila jednoducha rovna pancć- 
rova deska. Vzhled zmćnil i strop vo- 
zidla, elektricky ventilator se snfżil, 
u stroju pozdćjśich vyrobnich bloku se 
pfesunul na zadni stćnu nastavby. Ve- 
litel dostal pozorovaci kupoli, umożńu- 
jici mu efektivnćji neż dosud plnit svou 
roli. Po jejfm obvodu se nachazelo osm 
podćlnych obdćlnikovych otvorń, skr$- 
vajicich malć periskopy, samostatnć 
vysunovatelnć. Z, poklopu na vrcholu 
kupole se mohl vysouvat nad vozidlo 
dćlostrelecky binokulśr. Standardizo- 
val se i tvar śtftu pro kulomet, na jehoż 
vrchnf stranć byl ńchyt, dovolujici vóst 
v pfipadć potreby boj i proti vzduśnć- 
mu cili. Prvnf sćrie móly po kaźdć stra- 
nć kanónu instalovanou trojici zady- 
movacich granńtometi. 

Rozśffily se i typickć piedstavnć 
pancfte, montovanć ovśem aż u pol- 
nich jednotek. Vzhledem ke zpisobu 
uchycenf totiź vzrustala celkova Śffka 
Sturmgeschiitzu natolik, że vznikaly 
velkć problómy s naklńdanfm vozidel 
na Żeleznićni vagóny a jejich pifepra- 
vou timto zpiisobem. 

V pribćhu vice jak dvou let sćriovć 
vyroby se Nóćmci snażili svdj Sturm- 
geschiitz III G stale vylepśovat a co 
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nejvice jej pribliżit poźadavkiim fron- 
tov$ych jednotek. Napfiklad se monto- 
val doprostied prfedku novy reflektor 
typu Notek, dale byly definitivnć vy- 
razeny zadymovaci granńtomety prv- 
nich sćrif. Velitelskń kupole, relativnć 
vysoką a chranćna jen 30 milimetro- 
vym pancftem se stavala vftanym ter- 
ćem tankoborniki a ostfelovaćń ne- 
piftele. Situace se v podstatć vyfeśila 
namontovanim odlćvanych ocelovych 
klini pied nf. Jako vćtśina dalśich ty- 
pi  nómeckć  obrnónć  techniky, 
i Sturmgeschiitz III dostal v mnoha 
pfipadech natóćr cementovou pastou 
Zimmerit. Jeji v$znam  spoćival 
v ochranć pred protivnikovym ńtokem 
pfiloźn$mi magnetickymi minami. Pr- 
votni podnóty pro poużiti tohoto ne- 
obvyklćho natćru pfiśly z vychodnf 
fronty, kde pfiloźn$ch min ćasto pou- 
Żfvali źivota si nevśżici sov6tśti vojńci. 
Ve vćtśf mffe se ostatnć zbrań tohoto 
typu rozśffila jen na vychodnim bojiś- 
ti, nebot jak znamo lidsky źivot nemćl 
pro komunistickć komisate valnou ce- 
nu a ztraty pri ńtocich piiloźnymi na- 
lożemi byly enormnif. Pokud prostu- 
dujete vćtśi mnożstvi fotografii, zjisti- 
te, że Zimmerit mivą piipad od piipa- 
du rozdilny vzhled. Zpisobily to od- 
liśnć technologie nanśśeni a roztirani 


cementovć pasty u jednotlivych v$rob- 
nich zavodi a polnich opravarenskych 
dilen. 

Snad nejvyraznćjśi ńpravou se stalo 
poużiti tzv. Saukopfblende (volnć pie- 
lożeno do ćeśtiny praseći hlavy), coż 
byl novy odlćvany śtit kanónu zcela 
odliśnćho tvaru oproti dosavadnimu 
typu. Divodem k zavedeni bylo 
piedevśim technologickć zjednodużeni 
a podle nókterych odborniki i vćtśf 
procento pravdóćpodobnosti odrażeni 
nepłatelskćho granatu od hladkćho 
oblćho povrchu „praseći hlavy*. Pre- 
stoże se mćólo piejit na instalaci vy- 
hradnć tohoto typu masivniho śtitu, 
pro nejriiznćjśi prićiny a problćmy ve 
v$robć sjiżźdćly aż do konce vślky 
z montaźni linky Sturmgeschiitzy III 
jak se Saukopfblende, tak se starym 
provedenim śtftu. 

Osśdky ńtoćnych dól jiź dlouho 
bombardovaly nadiizenć i vyrobni 
podniky poźadavkem na montaż dal- 
śiho kulometu, spfażenćho s kanó- 
nem, umożńujiciho efektivnćjśi likvi- 
daci nepfótelskć sily. Tuto zbrań tedy 
dostala aź verze G, a to vlevo od hlav- 
nć kanónu (pfi pohledu odzadu do- 
piedu), ovlśdal ji strelec dóla. Sturm- 
geschiitz III G se vyrabóly vybaveny 
koaxiślnim kulometem od ervna 


sturmgeschiitz III Ausf. C 
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1944 se śtity plivodnfho provedeni, 
v Fijnu se objevily pryni kusy, majici 
Saukopfblende, modifikovanou pro in- 
stalaci spfażenćho kulometu. Kulomet 
na stfeśe vozidla (typu MG 34 róże 
7,92 milimetru, stejnć jako u spfażenć- 
ho) byl u pozdćjśich v$robnich bloki 
dalkovć ovladan z vnitfku vozidla, ob- 
sluhoval jej nabfjeć. Aby mohl bez rizi- 
ka v boji provćst drobnou opravu nebo 
v$mćnu prazdnćho nabojovćho pśsu 
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za plny, doślo k rekonstrukci patfić- 
nych soućństi vozu. Śtft kulometu mól 
nyni Śipovity tvar a vystupni poklop 
nabijeće byl situovan tak, że se otevfral 
prfićnć ke smóru jfzdy, także pfi otevie- 
ni obou polovin poklopu mu tento sys- 
tćm poskytoval vcelku sluśnou ochranu 
proti stfelśim z póchotnich zbrani 
a stfepinam. 

Zjednoduśilo se i uchyceni pfedstav- 
nćho pancffe a jeho montaź na vozidlo. 


Kritick$ nedostatek strategick$ch suro- 
vin, mezi nimi i gumy, vedl Nómce 
k nutnosti Śetrit doslova, kde se dało. 
Vodicf kladky jiź nedostavaly pryżovć 
obruće a byly feśeny jako celoocelovć. 

Pro potieby v$chodni fronty se zaća- 
ly roku 1944 produkovat novć typy p4- 
su, tzv. Winterkette, neboli zimni pasy 
se zjednoduśenym profilem, urćenć 
zejmóna k pohybu na tuhćm snóhu 
a ledu. Ostkette, tedy vychodni pósy, se 
vyznaćovaly vćtśi śfikou, a tudiź men- 
śim celkovym mórnym tlakem na pi- 
du. Konstruktćfi je navrhli s ohledem 
na charakter bojiśt v SSSR, na Balkanć 
a severnf Itólii. 

Posledni kusy móly koncem vślky 
pfedni pancfi korby tvofen jednolitym 
80 mm ocelov$m platem, także se eli- 
minovalo zbytećnć pracnć śroubovśni 
piidavnćho 3Omilimetrovćho pancffe. 

V diisledku velkć poćetni pievahy 
sovćtskć obrnónć techniky pfechazely 
Sturmgeschiitzy III na v$chodni frontć 
stale vice k protitankovómu boji. 
V souvislosti s timto posuvem bojovć 
Ginnosti zaćali volat velitelć pćchotnich 
ńtvari opót po mobilnim doprovod- 
nćm prostfedku, navfc poukazovali na 
fakt, że 75milimetrov$ kanón Sturm- 
geschiitze III nenf stoprocentnć pro da- 
nć ńkoly vhodny. Proto vznika projekt 
montaże standardni póchotnf houfnice 
FH 18 raże 105 milimetri do Sturm- 
geschiitzu III. Roku 1942 spatfily svćt- 
lo svćta prvni prototypy, konvertovanć 
z modifikace Ausf F. Jejich oficiślnf 
oznaćeni znćlo Sturmhaubitze StuH 42 
(Sdkfz 142/2), tedy dGesky tiitoćn4 
houfnice. V tóto podobć jich vznikl jen 
maly poćet, nebot v$roba zakladniho 
typu se mezitim jiź transformovala na 
verzi Ausf G. Na jeji bazi se tedy stavć- 
ly bóźnć Sturmhaubitze 42, vótśina 
z nich se starym typem śtitu a jen maly 
poćet se Saukopfblende. Ustovou brz- 
du zpravidla osńdky povaźovaly za do- 
sti zbytećnou a zhusta ji samy demon- 
tovaly, jak o tom svćdćf vice publikova- 
nych fotografii. Kromć poużiti hlavnf 
zbranć jinćho druhu a raże plati pro 
Sturmhaubitze 42 v podstatć to samć, 
co bylo fećeno o zakladnim typu. 

Mśólo znamą4 je verze plamenometnó, 
vznikl4 piekonstruovanim Sturmge- 
schiitzu III F/8. Na mistć kanónu se 
nynf nachazel rourov$ vrhać, chrlici 
oheń aż na vzdźlenost 59 metri. Roku 
1943 probihal disledny zkużebni pro- 
gram, ktery mćl provćfit jak technic- 
kou spolehlivost, tak  piedpovćdćt 
efektivitu v poli. Pro problćmy se zbra- 
ni byl nakonec cely projekt uzavien po 
postaveni pouhych deseti vozi, pozdóji 
vybavenych kanónem a upravenych do 
podoby bóźnćho standardu sćriovych 
kusi. 

Vedle Tfeti fiie se v omezenych 
mnożstvich dostaly spolehlivć Sturm- 
geschiitzy III i do vyzbroje dalśich spo- 
jenci hitlerovskćho Nśmecka. Nejvćt- 
Sim odbćratelem se stalo Rumunsko, 
kterć posflilo syć obrnćnć oddily v le- 
tech 1943 a 1944 cel$mi sto dvaceti 
vozy. Dalśi z menśich zemi, fadicich se 
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I. Jeden z póti prototypii StuG III sćrie „O*. 
2. Ćtyrpokledov$ vykres StuG III Ausf. A. 
3. 7,5 cm StuK 1/24. 
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TABULKA TAKTICKO—TECHNICKYCH DAT STURMGESCHUTZ Ill 


; 75 cm 
Hlavni A 7,5 cm 10,5 cm 
v$zbroj 75 em Stuk L/24 kiej; ©" StuK 40/L/48 | StuH 42 L/28 
Zasoba 
munice - 
Maybach Maybach 
HL 108 TR | HL 120 TR Mayliach il. 120 TRM 


DB/Wilson 


SR | LE 
paliva (I) 

CARCEES 

(1/km) 


Dojezd (km) 
silnice/terón 


Celkova 
hmotnost (kg) 


Rozmóry (mm) 
dólkax$irkaxvyśka 
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fRraznik 32 


1. Dvoupohled na StuG III Ausf. F prvnich sćrii. 

2. Prid StuG II Ausf. E. 

3. Sturmhaubitze 42 na podvozku StuG III Ausf. F. 
4. Reflektor starśiho provedeni. 

5. Otvor kanónovćho zamćrovaće Ausf. E. 
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1. TFipohledov$ v$kres StuG III Ausf. G prvnich sćrii, zleva pohled bez podyozku, zezadu vzhled pozdęjśich sćrii. 
2. 7,5 cm StuK 40/L/48. 

3. Privafovana, pfidavnó ochrana velitelskć vćżićky u Ausf. G. 

4. Nastavba Sturmhaubitze 42. 

5. Celokovovd vodici kladka pozdejśich sćrii. 

6. Dólkovć ovladatelny kulomet MG 42. 
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k Ose, Finsko, doplńovalo pfepestrou 
śkalu nejriznejśi kofistni v$zbroje ma- 
terialem kupovanym v Nćmecku. Be- 
hem roku 1943 tedy importovalo pa- 
desat devćt exemplatu Sturmgeschiit- 
zu III, kterć znaćnć zvfśily bojovou 
hodnotu finskych obrnónych dtvaru. 
V tóćmże roce se rozhodlo i Bulharsko 
modernizovat a posfilit svuj tankovy 
park a zakoupilo v Nćmecku padesśt 
vozidel. Horthyho Madarsko sice tćż 
ziskalo tato samohybnś dóla, ale v po- 
ćtu pouhych deseti kusi. Konećnć Ita- 
lie dostala na sklonku vślky v roce 
1945 jen pót vozńu. 

Slavnć bojovć vozidlo nezistalo cel- 
kem pochopitelnć stat mimo zśjem 
modelafskych firem. Modeli Sturm- 
geschiitzu III tedy vzniklo nćkolik 
v rozlićnych mófitkach. Nejstarśim je 
verze G britskćho Airfixu ve zmenśeni 
1: 76, varianty G a D ve stejnćm mć- 
fitku nabizelo japonskć Nitto, jehoż 
stavebnice dnes lisuje rovnćż japonską 
Fujimi. V blizkć dvaasedmdesńatinć 
dodąvń na trh modifikaci G italską 
Esci. 

V dobśch, kdy japonska Bandai jeś- 
tć nabfzela svć excelentnf modely po- 
zemni techniky v leteckóm mófftku 
1 : 48, vybavenć pohonnymi jednotka- 
mi i interićry, patfily do jejiho vyrob- 
niho programu Sturmgeschiitz Ausf. 
D a G. Konećnć v pótatficetinć jej na- 
bfzela jeśtć celkem nedavno japonskń 
'Tamyia, a to v obligatnf variantć G, ze 
stavebnice vśak śla vymónn$ymi dily 
sestavit i Sturmhaubitze 42. Doufej- 
me, że firma letos v$robu tohoto mo- 
delu obnov4, jak se prosl$cha. Existuje 
sice jeśtć jeden vyrobce, nabfzejfci 
v pćtatficetinć verzi G, totiź japonskć 
Gunze Sangyo, po jeho' produktech 
vśak sahne malokdo. Na naśem trhu 
by totiź jejich cena vysoko piesahla 
dva tisfce, v nókterych pripadech do- 
konce tfi tisfce korun. V soućasnć do- 
bć si tćmćf jeden prumćrny plat za 
model miże dovolit dat malokdo, na- 
Vic kity Gunze Sangyo jsou sice hezkć, 
provedenim vśak astronomickym Gdst- 
kam piece jen neodpovfdajf. 
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Vy$robce: CMK — MPM 
Cislo: 48012 

Mślitko: 1:48 

Typ: Si-204D/ Aero C-3A 
Cena: 278 Kćs 


Novy model od firmy CMK, 
jenź se objevuje na pultech mo- 
delńfskych obchodi Vós jistć 
uchvśti, jak póknym piebalem 
pevnć krabice, tak viibec v$ybć- 


INZERCE 


rem typu i mófitka tćto novinky. 
CMK se općt strefil do ćernćho, 
poskytuje fanouśkim Luftwaffe 
krasavce, kter$ se do letośniho 
roku ve „ćtvrtkach* neobjevil. 
Kit, patfi do sćrie VACU (28 
dilci), obsahujici mnoho stifka- 
nych diti (50), v$tvarnć pruhled- 
nć tażenć dily (10) leptanć dily 
do interićru, fotodily a obtisky 
nómeckć a ćeskć povślećnć vari- 


anty. 


Kit je pfesny a jemnć ryty, do- 
konale pasuje. Pouhć sestaveni 
cocpitu „z krabićky* Vśs jistć 
ohromi, nechybi zde totiź ani 
plynovć paky, zasklenć budiky 
apod. Si-204 poskytuje variantu 
i s otevfenymi dvefmi na obou 
stranńch trupu, kde vśak je nutnć 
pfilożit skalpel k nim a vytvofit 
vnitfnf Żebrovani a vybaveni 
stfedni Ćasti trupu. Vice mode- 
latskćho ztvarnóni si zaslouźf 
i podvozkovć śachty. Dodćlanf 
potfebuji i motory, jejich otevfe- 
n4 ćela poskytuji volnć ruce pro 
fantazii kaźdćho z Vas. U cocpi- 
tu chybi pouze upfnaci pasy na 
sedadlech a radioaparatura za le- 
vym sedadlem. Kiidliim chybćji 
pozićni svćtla, tćż zadovć signślni 
syćtlo v konci trupu chybf. 

Obtisky dokonale kopfruji po- 
vrch a jejich celkovą kvalita zvy- 
Suje finiś celkovćho dojmu. 

Po pećlivćm sestaveni ziskate 
velmi hezkou „ćtvrtku*, typu tak 
oblibenćho u ćeskych kitaru. 

Slovo zavćrem: 
urćitć doporućuji a firmć CMK 
općt diky. 

Petr Hanuś 


PATTON (xa) TRADING :-.. 


_ Cernokostelecka 2197/51, 100 00 Praha 10 
tel.:/fax: 02 — 77 71 53 


Si Vas dovoluje pozvat do svych znaćkovych prodejen, 
kterć jsou pfednostnóć zasobeny celym naśim sortimentem. 


ESCO technik 
Moskevska 13/22 
Liberec 


Final 
Vaclavkowa ul. 2 
* Praha 6 - Dejvice 


V tóchto prodejnach obdrżite: 

e kompletni vyrobni program VERLINDEN Production 

e profilovć publikace nejvyśśi kvality z japonskćho 
nakladatelstvi MODEL ART vónovanć hlavnć nómeckym 
a japonskym typim — Bf 109B-E, Me 262, Fw 190D/Ta 
152, N1K1/2-J Shiden/ George, Bf 109G/K, kamuflaże 
a marking stihacich stroju Luftwaffe atd. 


e strikaci pistole pro zaćśtećniky i mistry vóćetnć kvalitnich 
śtótci 


e kompletni program nakladatelstvi OSPREY Publishing 
Division zamójeny na bojovou techniku, v$znaćne bitvy 
a uniformy vóetnć vystroje vśech stoleti v edicich 
OSPREY — Vanguard, Eltie, Man-At-Arms a Campaign 


V$em zajemciim sloużi dale zasilkova slużba, tel.: 77 62 23. 
Katalog obdrżite na naśi adrese proti dvoukorunovć 
znamce. Tóśime se na vzajemnou spolupraci a mnoho 
pfijemnych modelafskych zażitku Vam plreje 
PATTON Trading s r.o. 


Vażeni piźtelć, 
Obracime se na Vas s nabfdkou prvniho vytisku sćrie grafickych 
listi obrazi bojovych letounii Ćs. vojenskćho letectva. Protoże 
jde o novinku v nabidce podobnćho zbożf na ćs. trhu, pfipojuje- 
me i schematickć znazornćni prvniho piipravovanćho vytisku 
— |etounu SU-25K. V piipadć obchodniho ńspóchu budou nó- 
sledovat: Mig-29 a Mi-24D (oba v kvćtnu t. r.) Mig-23, SU-25, 
Mig-21 (vże ćerven—tervenec t. r.). Grafickć listy budou tiśtćny 
na kvalitnim rakouskćm papffe gramaże 150 formatu A3. Pied- 
pokladanś cena pro velkoodbćratele je 12—13 Kts/ks. 
Projevite-li zśjem o nakup nażeho zbożf, sdćlte nam, prosim, 
piedbóźnć a zcela nezśvaznć, poćet vytiski obrazu letounu 
SU-25K, o nćjź mate zśjem. 
Na zśkladć takto projevenćho zśjmu Vam obratem pośleme je- 
den v$tisk jako vzorek (spolu s upfesnóćnou cenou) pro zavaznou 
objednavku. 

AWA 

J. Śuta 

P. O. Box 3 pośta 4 

796 04 Prostćjov 
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MIRAGE z000 


Ing. Martin Mamula 


istorie proudovć ćry letectvi znź jen 
mślo v$robci letadel, ktefi se mo- 
hou pochlubit obchodnć ńspóźnou 
vyvojovou fadou bojov$ch letounii 
nćkolika po sobć jdoucich generaci. Mezi 'zó- 
padnimi leteckymi firmami lze jako pfiklad ta- 
kovćho ńspóchu jmenovat i firmu Dassault 
Aviation, jejż Mirage (fata morgana, pielud) 
jsou jiź po vice neż tfi desftky let chloubou vo- 
jenskćho letectva a ukazatelem vyspćlosti pri- 
myslu zemć galskćho kohouta. Svćmu vyrobci 
pak dlouhodobć pfinśżeji znaćnć zisky nejen 
z domściho prodeje, ale takć z rozsahlych ex- 
portnich dodavek. 
O zdarilć konstrukci stroji Mirage syćdćf 
i ta skutećnost, źe ve francouzskóm letectvu 
vojenskćm (L'Armće del I'Air) vedle sebe 
slouźi riznć verze tćchto stroji tli vyvojovych 
generaci. Kromć vfce neż dvou stovek letounii 
Mirage F1, kterć jsou v soućasnć dobć nejpo- 
etnćji zastoupenym bojovym typem fran- 
couzskych vzduśnych sil, k nim patff okolo 
stotficeti koncepćnć nejstarśich „mirażf* III 
a V, vedle nichź dosluhuje osmnśct strojń ver- 
ze [VP urćenć pro priizkumnć a ńtoćnć akce 
s jadernymi zbranómi. „ŚSpićku ośtópu* L'Ar- 
mće de "Air pak tvoff riznć varianty soudobć 
Mirage 2000, jiź je vśnovan tento ćlanek. 
Zaćśtek praci, vedoucich k sestrojeni bu- 
douciho bojovćho typu Mirage 2000, spad4 
do prvni poloviny 70. let. V tomto obdobf fir- 
ma Avions Marcel Dassault-Breguet Aviation 
(nazev Dassault Aviation plati od dubna 
1990) usilovnć pracovala na koncepćnim fe- 
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seni perspektivnfho bojovćho letounu ACF 
(Avion de Combat Futur) urćenćm pro fran- 
couzskć vojenskć letectvo. Zatimco poćśtećni 
navrhy novćho stroje pfedstavovaly dvoumo- 
torovy viceńćelovy typ, pozdćji firma rozpra- 
covala projekt lehćiho jednomotorovćho stro- 
je vice vyhovujfcfho francouzskym potrebam 
a velikosti vojenskćho rozpoćtu. Konećnć roz- 
hodnuti ohlednć podoby budouciho letounu 
prinesl pro firmu dramaticky rok 1975. Nejpr- 
ve 7. ćervence 1975 Dassault-Breguet defini- 
tivnć ztratil nadćji na ńspóch v „obchodu sto- 
letf* — programu nahrady zastaralych Star- 
fighteri v nekolika evropskych ćlenskych sta- 
tech NATO, kdyż jeho „żelizko v ohni* Mira- 


ge F1E muselo kapitulovat pied kvalitami 
americkćho stroje -F-16. Koncem roku doślo 
i na budouci Mirage 2000. Prvni oficiślnf 
zpravy o pripravovanćm letounu se objevily 
10. fijna a kratce pfed vanoćnfmi svśtky, 18. 
prosince byl projektovany stroj ve svoji ko- 
nećnć jednomotorovć podobć schvślen fran- 
couzskou vladou jako hlavnf bojov$ typ L'Ar- 
mće de Air pro obdobi od poloviny 80. let. 
Oznaćeni programu Mirage 2000 bylo oficiśl- 
nć piijato v kvćtnu 1976. 

Pri navrhu novć Mirage se Dassaultovi 
konstruktćfi opfrali predevśim o bohatć zku- 
śenosti jak s prvni generaci stroju tćhoż jmć- 
na, u niż se uplatnila aerodynamicka koncep- 


ce bezocasćho letounu s delta kiidlem, tak 
i o poznatky ziskanć pfi v$voji klasicky fesenć 
Mirage F.1 s Śipovym kiidlem. Obć aerodyna- 
mickć koncepce vykazovaly svć klady a zapo- 
ry. Bezocasń delta se ukśzala jako vynikajici 
z hlediska minimalizace vlnovćho odporu, vy- 
użitelnóho vnitfnfho prostoru kffdla a jeho 
konstrukćni efektivnosti. Na druhć stranć tak- 
to tesenć letouny nepodśvaly nejlepśi v$ykony 
v manćyrovćm boji a jejich vzletovć-pfistavaci 
charakteristiky (VPCH) nebyly nijak oslnivć. 
Naproti tomu u klasicky fesenć Mirage F.1 se 
podafilo zlepśit manćvrovatelnost a VPCH, 
ovżem za cenu zvyśeni vlnovćho odporu 
a poużiti konstrukćnć mćnć efektivnfho piido- 
rysu kifdla. Pfed tyvlrci „dvoutisicovky* tedy 
zjevnć stal naroćny ńkol — pokusit se spojit 
piednosti dvou pfedchozfch generaci stroju 
Mirage v jednom draku. 

Po pećlivćm rozboru se Dassaultovi kon- 
struktófi rozhodli znovu „oprźśit* koncepci 
bezocasćho letounu s trojńhelnfkovym kifd- 
lem, tentokrat ovsem v kvalitativnć novć po- 
dobć stroje s „umólou* elektroimpulsnim sys- 
tómem fFizeni zajiśtovanou stabilitou. Uplatnć- 
ni principiślnć novćho systćmu fzenf umożni- 
lo vyuźit jiź jnenovanych vyhod „delta* krfdla 
a zaroveń vedlo k znaćnćmu potlaćeni jeho 
vrozenych nedostatki. Pi konstrukci novć 
„miraże* se poćitalo i s vyużitim dalśich po- 
krokovych prvkń z oblasti aerodynamiky, kon- 
strukce draku Gi letounovych systómii a feśenf 
pilotni kabiny. Mezi novinky v rodinć Dassaul- 
tovych stroji patfily jemnć teśenć splyvavć 
pfechody mezi kfidlem a trupem, malć plośky 
na vstupech vzduchu plnicf obdobnou funkci 
jako „virovć piechody* klasicky teśenych le- 
touni, automaticky ovlśdanć dvoudflnć sloty 
na nabóżnć hranć kfidla a takć moderni kom- 
pozitni materiśly vyztużenć uhlfkovymi a bó- 
rov$mi vlakny, s nimiż se jiź od poćśtku poći- 
talo v konstrukci nókterych Gdsti draku. Utro- 
by płipravovanćho stroje pak móly pojmout 
novy dvouproudov$ motor SNECMA M53 
nahrazujici znamou fadu pohonnych jednotek 
Atar pouźivanych v piedchozich typech „mir4- 
żi*, novć mólo byt i digitślnf avionickć vybave- 
nf zahrnujicń — centrślnf palubnf poćitać 
a pulsnf dopplerovsky radiolokśtor. Velkou 
pozornost konstruktófi vćnovali navrhu novć 
feżenć pilotni kabiny vybavenć elektronickymi 
displeji a progresfvni prvky v sobć nesl i hy- 
draulicky systćóm o na svoji dobu vysokćm tla- 
ku 28 MPa. 

Uvodni etapa v$voje byla po nókolika le- 
tech vyvoje ńspóźnć zavrśena vzletem prvniho 
prototypu v póatek 10. biezna 1978. Piesnć 
v 17 hodin 5 minut mistnfho Ćasu se od betonu 
drahy zkużebni zakladny v Istrćs (nedaleko 
Marseille) odlepila sedomodra Mirage 2000- 
01 vyzdobenń francouzskou trikolorou na 
smórovóm kormidle. Za fizenfm novotou vonf- 
cho stroje sedćl tehdejśi śćfpilot firmy Das- 
sault-Breguet, dlouholety ńspóźny zalćtavać 
strojli Mirage Jean Coureau. Bóhem 1 hodiny 
5 minut trvajiciho letu dosahla „dvoutisicov- 
ka* vynikajfcich vykonń, vyśky 12 200 metri 
a rychlosti odpovidajfci M 1.3 Prvnf prototyp 
jeśtć nenesl plnć vybaveni a stejnć jako dalśi 
zkuśebni stroje nasledujfci bćhem prvnich leto- 
vych zkouśek se musel spokojit s mćnć v$kon- 
nym motorem M53-2 o tahu 83,4 kN s pfidav- 
nym spalovanim. Zajfmavosti prvniho letu Mi- 
rage 2000 nespornć bylo jeho ztejmć ńmysinć 
naćasovani do obdobi tósnć pied volbami. 
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V piipadć vitćzstvi francouzskć levice totiź fir- 
mć Dassault-Breguet hrozilo zestatnóni a stary 
pźn, poslanec francouzskćho parlamentu Mar- 
cel Dassault chtćl vysokymi v$kony dosażen$- 
mi v pribćhu zśletu demonstrovat technickou 
nadiazenost soukromćho primysłu nad stat- 
nim sektorem. „2000-01* se do vzduchu do- 
stala znovu aż 22. dubna po pećlivóm vyhod- 
noceni zaznamii namófen$ych parametri pied- 
chozfho letu. Zhruba po Gtyfech mćsfcich 
zkouśek nósledovala dalśi dileżit4 udźlost 
— letovć piedyśdćni na aerosałónu v britskćm 
Farnborough. Zde se dostalo velmi kladnćho 
hodnoceni obratnosti jeśtć syrovć „dvoutisi- 
covky* a jejimu chovśni pfi malych rychlos- 
tech. Pfi rendez-vous s pistovym Piperem Se- 
neca, kter$ na palubć nesl fotografa britskćho 
tydenfku Flight, dokonce zkuśebnf pilot Mi- 
taux-Maurouard „pózoval* pied objektivem 
fotoaparśtu s letounem „natażenym* na velkf 
ńhel nabćhu pfi rychlosti okolo 220 km/h. 

Kratce po skonteni aerosalónu se do pro- 
gramu letov$ch zkoużek zapojil i druh$ proto- 
typ „2000-02*, prvnf stroj urćeny pro montśż 
digitalniho autopilota SFENA a digitalni dato- 
vć sbćrnice propojujici jednotlivć soućśsti 
zbrańovćho systćmu. Spolećnym rysem „nula- 
jednićky* i „nula-dvojky* bylo poużiti ćdsteć- 
nćho mechanickćho zślohovśni systćmu elek- 
troimpulsniho Fizeni, kterć se na nśsledujicich 
letounech s definitivnć vyfesenym systóćmem 
fizeni jiź nevyskytovalo. Koncem ffijna 1978 
mćla jiź nova Mirage za sebou „vylet* do ob-. 
lasti rychlosti fdu M2 ve velk$ch v$śkach, 
v blizkosti zemć se pohybovala nadzyukovou 
rychlosti a nejvćtśi ńhel nabćhu dosażeny ve 
vodorovnćm ustalenćm letu Ginil sluśnych 25 
stupńi. 

Tieti prototyp „2000-03* zaroveń piedsta- 
vujici pryni stroj urten$ pro montaż prvniho 
typu operaćniho radiolokatoru Thomson-CSF 
RDM (Radar Doppler Moltifonction) se do 
vzduchu popryć dostal 26. dubna 1979, prvni 


vzlet s radarem RDM pak uskutećnil 13. listo- 
padu 1980. 

Posledni z prototypń slouźfcich v$voji prvni 
sćriovć verze, stihaci Mirage 2000C, oznaćeny 
„2000-04* se do zkoużek zapojil 12. kvćtna 
1980.. V druhć polovinć tćhoż roku, 11. fijna 
se takć popryć vznesl na vlastnf nklady firmy 
vyvinuty prototyp „sparky* Mirage 2000B-01, 
s nimż firma poćitala i pro z obchodniho hle- 
diska diileżitć demonstraćnf lety pro potenciśl- 
ni zakazniky. Zślet mćl hladky pribćh a stejnć 
jako piedchozi ćtyfi jednomfstnć prototypy 
i „sparka* bćhem prvniho letu piekroćila rych- 
lost zyuku. 

O ńspćźnosti piivodniho aerodynamickćho 
navrhu „dvoutisicovky* svćdćf i minimślnf po- 
tet vnćjśich zmćn provadónych bćhem vyvoje. 
Zśsahy do draku se omezily pouze na ńpravu 
tvaru svislć ocasni plochy zahrnujici zmenśeni 
jeji vyśky a zvćtienf śŚipovitosti jeji nabćźnć 
hrany, piekonstruovani oddólovaći mezni 
vrstvy na vstupech vzduchu k motoriim a pro- 
dloużeni aerodynamickćho piechodu kiidlo- 
trup za ńroveń odtokovć hrany kfidla. 

Prvnf sćrioyć vyrobenou jednomistnou Mi- 
rage 2000C zalćtl Guy Mitaux-Maurouard 20. 
listopadu 1982. Stroj ćislo 1 opouśtćl vyrobni 
linku montażniho zavodu v jihofrancouzskćm 
Bordeaux opatten novyć pfijatym kamuflśźnim 
schómatem slożenym z nepravideln$ch poli 
svótle modrć a śedć barvy, kterć bylo zvoleno 
vzhledem k hlavnfm ńkoliim prvni sćriovć ver- 
ze — piepadovćmu stihni a vybojovśnf vzduś- 
nć nadvlady. Prvnf sćriovy kus dvoumistnć ob- 
doby „cóćka*, Mirage 2000B (ćislo 501) se do 
vzduchu popryć dostal aż 7. fijna 1983. Z, dii- 
vodii zpoźdćni v$voje motoru a specializova- 
nćho typu radiolokśtoru se prvnf vyrobenć 
Mirage 2000 verzi C a B (tyto letouny jsou nć- 
kdy spolećnć oznaćovany jako 2000DA-Dć- 
fence Aćrienne tj. protivzduśna obrana) muse- 
ly spokojit s provizorni verzi motoru M53-5 
o tahu 88,3 kN a viceńćelovym radiolokśto- 
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rem RDM piwodnć navrżenym spie s ohledem 
na potieby exportnich zajemci neż francouzskć 
protivzduśnć obrany. Definitivnf verze motoru 
o tahu 95,1 kN oznaćovana M53P-2 spolu se 
specializovanym radiolokatorem Thomson-CSF 
RDI (Radar Doppler 4 Impulsions), kter$ je op- 
timalizovan pro boj se vzduśnymi cili se verze 
„C* doćkala v roce 1987 poćinaje 38. vyrobe- 
nym letounem ćislo 38. U „sparek* byly stejnć 
zmćny zavedeny od śestnactćho vyrobenćho ku- 
su (ćislo 516). 

Prvni sćriovou Mirage 2000C dodanou fran- 
couzskćmu letectvu se stal letoun ćslo 3, kter$ 
byl kratce po svćm zalćtavśni 15. biezna 1983 
predan zkuśebni jednotce Escadrille de Chasse 
24/118 (stihaci letka 24/118), kterś je zapojena 
do ćinnosti zkusebniho leteckćho stiediska 
— Centre d'Expćrimentation Aćriennes Militai- 
res — (CEAM) v Mont-de-Marsan. Krótce potć 
se v Mont-de-Marsan objevila i dalśi „cóćka”, 
zatimco prvnf Mirage 2000, kterś byla oficiślnć 
uznana za operaćnć zpisobilou, byla perut EC 
1/2 nesouci tradićni jmóno Cigognes (ćśpi) 
umństćnA v Dijonu. Slavnostnf ceremoniśl, ktery 
se pri tćto piileżitosti konal 2. ćervence 1984, 
mel ovśem i pies piftomnost francouzskćho mi- 
nistra obrany a velitele letectva ponókud formśl- 
ni róz, protoże letadlov$ park peruti byl na pa- 
trićny poćet doplnćn nekolika „piemalovanymi" 
strojj zapijćenymi z CEAM. Hlavni ńdaje 
o francouzskych jednotkach vyzbrojenych stiha- 
cimi Miragemi 2000 obsahuje tabulka, zbyvć se 
jen zminit o vyhledech francouzskćho letectva 
do budoucna. L'Armće de PAir hodlń celkem 
zakoupit 169 stroji Mirage 2000C a 23 Mirage 
2000B potiebnych pro vyzbrojeni plśnovanych 


BILEK e EXPORT e IMPORT 


Uvedenć novinky celćho sortimentu kiti Italeri, Dragon a barey Model Master nabizi vyhradni 
zastupce pro ĆSFR spolećnost Bilek Export Import, kter4 dodźva nabizenć zbożi do śirokć sitć 
prodejcii vćetnć zśsilkovćho prodeje za nejlevnćjśi ceny v ĆSFR. 

Najdete nas na adrese: Konćvova 223, 130 00 Praha 3, tel.: 02—82 68 88, fax— 02—82 67 78 


12 HPM 5/92 


a U n >> 


PROFILY 


s ohledem na novou ńlohu doślo takć k fipra- 
vam navigaćnich systćmi a pro objektivnf kon- 
trolu v$sledki ńtoku nese letoun pevnć zasta- 
vćnou svislou fotokameru. Novinky se objevily 
i v sortimentu podyćsi. Na centralnf podtrupo- 
vy zavćsnik se podvćduje hlavni zbrań letounu 
— fzeną stiela ASMP s jadernou hlavici, na 
vnitinf kfidlovć zvćsniky pak lze umistit novć 
pridavnć nadrże o objemu zvyśenćm z piivod- 
nich 1 700 na 2 000 litr. Prvnf prototyp nukle- 
śrnf verze (N-01) fizeny pilotem Michelem Po- 
rtou se do vzduchu poprvć dostal 3. ńnora 
1983. V ćervnu nśsledoval debut letounu na 
pańfżskćm aerosalónu a 21. zał se do programu 
zkoużek zapojil i prototyp N-02. Prvnf sćriova 
Mirage 2000N ćislo 301 byla oficiślnć ptedana 
francouzskóćmu letectyvu, konkrótnć zkuśebnimu 
stfedisku CEAM 19. ńnora 1987, prvni operać- 
nć zpisobilou jednotkou byla 1. ćervence 1988 
prohlśśena EC 1/4 Dauphinć v Luxeuil. Poćś- 
tećni sćrie 31 letouni Mirage 2000N (v$robni 
ćisla 301—331) bylo vyrobeno v Gistć nukleśr- 
nim standardu — K1, od poloviny roku 1990 (a 
od ćisla 332) opouśti vyrobnf linku podverze 
„2000N-K2*, kter4 miże vyużit i omezenćho 
sortimentu konvenćnf v$zbroje. 

V płipadć Mirage 2000N francouzskć vo- 
jenskć letectvo żada nakup 75 letouni, kterć 
jsou jiź objednany u v$robce. Konec v$roby 


AC LIM „a 


Gtyf stihacich kiidel o tfech perutich, piićemż 
dodśvky poslednfch stihacich stroji jsou plńno- 
vany na rok 1998. 

Dalśi dileżitou kapitolu programu Mirage 
2000 ptedstavuje v$voj jeji pryni specializovanć 
verze — nosiće jadernych zbran Mirage 2000N 
urćenć pro nahradu k taktickym jadernym ńto- 
kiim vyćlenćnych strojńi Mirage IMIE a Jaguar. 
Rozhodnutf o v$voji tohoto stroje padlo v polo- 
vinć roku 1979, kdy byly takć objednany jeho 
dva prototypy. Jako zaklad konstrukce draku 
novćho „enka* posloużila stejn4 GAst starśi 
dvoumistnć Mirage 2000B, zesilenń s ohledem 
na  podminky  trvalćho  letu  rychlosti 
1 100 km/h v blizkosti zemskćho povrchu. Za- 
timco v pifpadć draku se jednalo spiże o dilćf 
konstrukćni zasahy, zsadni zmćny se dotkly 
slożeni palubni avioniky. V piidi letounu se ob- 
jevil nov$ radiolokator Thomson-CSF Antilo- 
pe V schopny prace v reźimech piesnćho ma- 
povani zemskćho povrchu a kopirovśni terónu; 


INZERCE 


NOVE MODELY V PRODEJNACH MPM 
pecj AIRED | a 02305 CHIEFTAN TANK Ho0/00 97,— 


01072 MESSERSCHMITT 109 G6 v72 73,— 02306 LEOPARD TANK Ho0/00 97,— 
01031 BOULTON PAUL DEFIANT 172 ZA = 02307 CENTURION TANK H0/00 97,— 
02030 DOUGLAS SKYRAIDER A—1J 1/72 97, 02308 PANZER IV TANK Ho0/00 97, — 
03019 DE HAVILLAND MOSQUITO 1/72 146, — 02315 OPEL BLITZ8.PAK40 GUN Ho/00 97, — 
03051 BOEING VERTOL SEA KNIGHT v72 146,— 

03041 . KAMEN SH 2F SEASPRITE 1/72 146,- CisLO Heller: MERITKO CENA 
03054 WESTLAND .LYNX HAS2 1/72 146,— 

03055 HAWKER SIDDELEY BUCCANEER S.2B 1/72 146, — R80716 _ PEUGOT 205 EV 2 124 255, — 
03058 KAMOYV KA25B HORMONE v72 146,— R80763 CITROEN 15 CV 1/24 255,— 
04100 SPITFIRE VB 1/48 205, - R80782 BMW 328 1/24 255, — 
04001 WELLINGTON B III v72 205,— R80771 _ TRAILOR SEMI 1124 565,— 
04005 B25 MITCHELL 1/72 205,- R80776 _TRAILOR FRIGO 1/24 565,— 
04006 P-61 BLACK WIDOW 172 205, — R80789  TN6-C RENAULT BUS 1/24 565,— 
04102 HAWKER HURRICANE MKI1 1/48 205,— R80227 _FIESELER STORCH 1/72 65,— 
04103 HAWKER FURY BIPLANE 1/48 205,— R80229 MESSERSCHMITT 109K 1/72 65,— 
05005 FLYING FORTRESS B17G v72 275,— R80231 MESSERSCHMITT 108B TAIFUN v72 65,- 
05102 BAe HARRIER GR3 1/48 275,— R80234 MESSERSCHMITT 109E v72 65,— 
06001 SHORT SUNDERLAND III 172 400,— R80235  FOCKE WULF 190 172 65,— 
06008 — H.P.HALIFAX B III 72  400-  R80237 MESSERSCHMITT 163 1/72 65,— 
08002 AVRO LANCASTER B III v72 540,— R80388  STUKA 1/72 10, - 
09002 AVRO VULCAN B2 v72 605, — R80351 _ MIRAGE IV v72 140,- 
12004 BOEING AWACS E-3D SENTRY v72 835, — R80371  SU-27 UB FLANKER v72 285,— 
12002 MESSERSCHMITT Bf—-109 E 1/24 835,— R80374 — NORATLAS 2501 v72 285,— 
12001 SUPERMARINE SPITFIRE 1A 124 835,— R80377 _ BATAILLE DE FRANCE V72 285, — 
12003 ROCKWELL B1 BOMBER 172 835, — R80308 BOEING E-3B AWACS 1/72 450, — 
07001 BOEING B-29 SUPERFORTRESS v72 460, - R80411 MIRAGE IIICB 1/48 170,- 
07002 SHORT STIRLING BI/IIl 1/72 460, - R80420 SUPER ETENDARD 1/48 285,— 
07100 DE HAVILLAND MOSQUITO FBV1 1/48 460, - R80421  RAFALE A 1/48 285, — 
09175 PANAVIA TORNADO ADV F3 1/48 605,- R80422  HARRIER GR3 1/48 285,- 
10280 GERMAN E BOAT v72 735,— R80424 MIRAGE 2000 N 1/48 285,— 
14002 HAWKER HURRICANE MKI 124 950, — R80425 _ ETENDARD IV M 1/48 285,— 
14001 P-51B MUSTANG 1/24 950,- R80493 MIRAGE IV P 1/48 285, — 
05281 RAF RESCUE LAUNCH v72 275,- R80497  FW—190 A 1/24 765, — 


05280 VOSPER MOT. TORPEDO BOAT v72 275,- R80498  JU-87B2 STUKA 124 765,— 
09251 ROYAL SOVEREIGN SHIP 1168 605, — R80448 AIRBUS A 320 1/125 170, - 
01074 FOKKER Dr.1 TRIPLANE v72 73,- R80440 ARIANE 4 1/1125 285,— 
02083 — P-51B MUSTANG 1/72 97,— _ R80459 BOEING 747 ALE. 1125  285,— 


03182 MCDONNELL DOUGLAS DC9 1144 146, - R80815 NINA UV75 170,- 
06179 A300B AIRBUS 1/144 400, — R80816  PINTA 175 170,- 
06180 MCDONNELL DOUGLAS DC10 1/144 400, — R80830 FLYING CLOUD 200 340,— 
02088 LOCKHEED LIGHTNING v72 97,- R80831  CAPRICORNE 1150 340,- 
02446 BENTLEY 1930 132 97,- R80865 SANTA MARIA V75 340,- 
02441 ALFA ROMEO 1933 a v32 97,- R80807 — AMERIGO VESPUCCI 1150 665, — 
02443 FORD MODEL T 1912 1/32 97,- R80870 CHRISTOPHE COLOMB 175 665, — 
02451 BUGATTI 35B 1/32 97,— _ R80892 ROYAL LOUIS 200  665,— 
02452 MG MAGNETTE 1933 v32 94= R80899 SOLEIL ROYAL 1100  2835,— 
03181 BOEING 737—200 1/144 146,- R81009  MARCEAU 1/400 110, - 


01705 GERMAN INFANTRY v72 73,— R81012 _ MAILLE BREZE 1400 110, - 
01709 _ 8th ARMY 1/72 73,- _ R81075  REDOUTABLE S/M 1/400 110, — 
01711 AFRIKA KORPS v72 73,-  R81015 RICHELIEU 1/400 450 ę 
01716 US MARINES 1/72 73,-  R81030 STRASBOURG 1400  450,- 
01723 BRITISH PARATROOPS 1/72 73,- _ R81064  ARROMANCHES 1/400 _ 450,— 
01732 BRITISH COMMANDOS 1/72 73,- _ R81070  CLEMENCEAU 1/400 _ 450,- 


01747 RAF PERSONNEL v72 73,— R81071  FOCH 1400 450,— 


01748 USAAF PERSONNEL v72 73,— R81073 DUNKERQUE 1/400 450, - » 
01751 US PARATROOPS 1/72 73,- _ R81077  JEAN-BART 1/400 _ 450- 
01752 GERMAN MOUNTAIN TROOPS 1/72 73,— R81078  BISMARCK 1/400 450, - 
01753 GERMAN PARATROOPERS 1/72 73,— R81079 _ TIRPITZ 1400 450, — 
01755 LUFTWAFFE PERSONNEL v72 73,— R80360 — AMD SUPER ETENDARD 1/72 135, — 
01302 _ PANTHER TANK Ho0/00 73,-  R80323 - MIRAGE IIIE/R5BA 1472  135,- 
01303 SHERMAN M4MK1 H0/00 73,— R80361  ETENDARD IV-M 172 135,— 
01304 CHURCHILL MK7 Ho0/00 73,— R80346 GLOSTER JAVELIN 1/72 135, — 
01305 25pdrFIELD GUN AND QUAD H0/00 73,- R81121 GMC-CCKW 135 270, — 
01307 — J. STALIN TANK H0/00 73,- _ R81122  AMX-13/75 1/35 270,- 
01308 TIGER TANK H0/00 73,— R81129 AMX 30-AUF1 35 270,— 
01314 MATADOR AND 5,5 GUN. Ho0/00 73,— R81124 AMX 30—105 1/35 270,- 
01316 RUSSIAN T34 TANK Ho0/00 73,= R81133 RENAULT R—35 1/35 270,- 
01317 LEE/GRANT TANK Ho0/00 73,— R81170, _ SOMUA S—35 1/35 270,— 
01320 SCORPION SCOUT Ho/00 73,— R80777 BLACK THUNDER 1/24 635, — 
02301 TANK TRANSPORTER Ho0/00 97,= R80772 RENAULT G260 1/24 635,— 


02303 88MM GUN 8 TRACTOR H0/00 97,— R81775 SCANIA 124 635, — 


Uvedenć novinky obdrżite ye vsech prodejnach MPM, nebo objednavejte na dobirku na adrese: 


ZASILKOVA SLUŻBA MPM, DRUŹNOSTI 6, 140 00 PRAHA 4 
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kóćm aeros 


dlovćm zdvćsr 


n r. the 
1 carries thiermu 


„enka*, jenź je naplanovśn na letośni rok, ov- 
śem neznamenś ńplny konec vyroby ńtoćnych 
re 


„mirażf*. Mirage 2000N bude pouze na vy- 
robni lince nahrazena upravenym itoćnym 


verze znaćena N'), kterć nenf vybaveno pro 
prepravu stiel ASMP, nicemćnć miże pienśśet 
taktickć jadernć pumy. Prvnf stroj „2000D* 
byl zalćtan 19. ńnora 1991, poćśtećni dodav- 


2 air-to-air missile, r 


tor is mounted on the ir 


gic 2, bliże k trupu je umistóna protizemni rizend 
ćm vnitrnim kridlovćm zdvćsniku je pak lase- 
1 5 


>ylon is mounted with AS-30L air-to-ground 


ing pyłon 


ner starboa 


ba sto pćti poźadovan$ych kusi se pravdópo- 
dobnć protahne aż do roku 2000. 

V prfśtim ćisle bude ćlinek dokonćen infor- 
macemi o exportu do zahranići, perspektivami 


provedenim 2000D (do roku 1990 byla tato 


| 4 
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Nabizime vysoce kvalitni obtisky 1 : 72 | 
na plastikovć modely letadel | 
nejriuznćjśich typu vć. planku s verzemi | 
lepeni a malovśni | 


e prodejnam, KPM (zaj. rabat) 
e jednotlivciim (zasilkovś slużba) 


Seznamy vć. aktuślnich novinek 
zaśleme obratem na vyżadani. 


m PIŚTE, TELEFONUJTE, FAXUJTE % 


Naśe adresa: 
DELTA HOBBY 


ky se pfedpoklśdaji jeśtć letos, pfićemż vyro- 


gen. zast. pro ĆSFR 
Modzelewskćho 309/32 
109 00 Praha 10 
Tel.: 02/786 59 24, 786 07 52 
| Fax: 02/786 07 52 


NEK RARE: 


dalśfho v$voje a popisem nasazeni v Zślivu. 


Novć modely od novć firmy 
Airfix, Heller, Humbrol, Academy, Esci, Italeri, Dragon, Fujimi, Matchbox 


Urćite si vyberete z pestrć nabidky deviti pfednich kitarskych firem, 
kterou v pfimych dodąvkóach zajistili na letośnim norimberskóm veletrhu 
experti naśi novć firmy. 


e Airfix — Vyćet novinek v oblibenćm mófitku 1:72 zahrnuje MiG-29, 
F-14A Tomcat, Tornado GR. 1 Gi Mirage 2000 

e Heller — se systematicky vónuje letadlim Armee de |I'Air. Letos nabizi 
v mófitku 1:48 letadla Mirage 2000, Etendard IV M, Super Etendard 
a Rafale A 

e Humbrol — Dalśi odstiny osvódcenych a oblibenych barev, dokonalć 
śtótce, lepidla a tmely 

e Academy — Mezi śesti novinkami v mófitku 1:48 nechybi ani MiG-29 
v jednomistnć i dvoumistnć verzi. Letośnim piekvapenim je v mófitku 
1:72 Boeing B-50 D Superfortress, ktery stoji opravdu za to 

e Esci — ziskal v Norimberku zlatou medaili v soutóżi Gasopisu Kit za 
model Fokker F-27 Friendship v móritku 1:72 

e |taleri — Kvalitu tohoto vyrobce doklśdaji tri „zlatć” tituly Model roku za 
nakladni automobil MAN F90 (1:24), vrtulnik PAH-2 Tiger (1:72) a rusky 
tank T-80 (1:35) 

e Dragon — V testech renomovanćho ćasopisu Modell Fan byl raketovy 
komplex SS-1C Scud B na tahaći MAZ-543 v melitku 1:35 hodnocen 
jako vyborny ś 

e Fujimi — sórie velmi kvalitnich kitu Ju 87 Stuka B aż G, 

e Matchbox — Obnovena premióćra dlouho nevyrabónych klasiki z Il. 
svótovć valky Arado Ar 234 Blitz s pumou V-1 a Dornier Do 172, oba 
v mefitku 1:72 

e Novinky budeme na naś trh dodavat postupnć tak, jak se budou 
objevovat v nabidce vyrobcii. 


Piśte, telefonujte, faxujte 


Velkoodbór pro statni a soukromy sektor: 

LAMA 90, Prażska 33, 273 51 Unhośt (okr. Kladno), tel.:/fax: (0312) 982 23 
Zasilkovą slużba pro jednotlivce a kluby: 

HORYP, Fantova 1757, 155 00 Praha 5 
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Zima 1942—43 nutila obć vólćici strany ke zmćnć 
kamufldżniho schćmatu na bily nótćr. Tento StuG 
III G se vymykal beżźnómu standardu siluetami tan- 
kii na boku korby. Oproti tomu bilć proużky na za- 
ćdtku hlavne byly bćżnym oznaćenim vitćzstvi. 


ristnich strojń obdrżeli Finovć zdsilku tanki z Nemecka, mezi ni- 
miż bylo i 43 Sturmgeschiiiz III G. Dostaly oznaćeni Ps-531 a tFi- z 
barevnou kamuflóż. Cislo za Ps-53 I oznaćovalo poradi v doddv- 
ce. Tento stroj bojoval v roce 1944 u 2. kompanie brigódy iitoć- 
nych del v Ensu. Mezi nimi se radi k nejńspćśnćjśim, nebot mó na 
kontć I I znićenych tankii. 


Finska armóda poużivala rozmanitou bojovou techniku. Wedle ko- 1 | 


StuG III Ausf. G. ukofistćny Rusy po bitvć u Melitopo- 
lu si ponechal zdkladni piskovou barvu, kterou do- 
plnila Rudd armóda o hvćzdy a velmi nepravidelny 
napis „Smrt nómeckym okupantim*. 


Zdstavybou 105mm _ houfnice 
vznikl stroj, s oznaćenim Sturm- 
haubitze (StuH) 42. Tato houfni- 
ce bojowala v roce 44 na vychod- 
ni frontć s trimistnym ćiselnym 
kódem prevzatym od pancćro- 
wych divizi. 


Stejnć ćiselnć oznaćeny byl i tento StuG III G z Ruska. 
Byl nastffkón na vsech plochach piskovou barvou a do- 
plnen sloni hlavou na litćm kanónovćm krytu, tzv. „Sau- A Ć 

kopfblende*. RYDZE LZY AĘ ZA ę 
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Autor kreseb — Zbynćk Vólka 


Starsi, tzv. seminolsky, tyg 
blćm nebyl stylizovan, coż z 
na każdćm letounu ponóku 
pouze reprezentacivni. 


Na tomto Nieuportu XVII ziskalo svó vitezstvi druhć 
po Lufberym eso N 124 — Adj. Edwin C. Pai 

Stroj nese pozdejsi kamufliżni schćma francouzskćho 
letectva. Tento nótćr sestóval z pigmentovanć bledć 
żlutć okrovć lakovanć barvy smiśenć s aluminiovym 
praSkem. Vysledkem byl ponćkud naśedivel5 odstin 
hlinikovć barvy omezenć zdfivosti. Takto kamuflovóny 
byly vśechny pozdejśi Nieuporty XVIII a XXII Esca- 
drille Lafayette. Individudlnim oznaćenim pilota je 
ćerny monogram a dva ćernć pósky obepinajici trup. 
Parsons nekdy lótal s ćernou plyśovou koćkou umiste- 
nou ve stfedni vzpćrovć sekci. 
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Starsi, tzv. seminolsky, typ indidnskć hlavy. Tento em- 
blćm nebyl stylizo roż znamend, że jeho podoba byla 
na każdóm letounu ponekud jind. Ukózanć provedeni je 
pouze reprezentativni, 


Na jednom z prvnich Nieuportń X 
ć. 1372 je predstavitelem T 
vrtuli, slabć mezikfidelni vzpóry 
chyn horniho kridla. Kam 
zelenć barvy. Spodni plochy, k. 
kridel a WOP zvrchu! Na q 
chynovou vzperou na pravóm 


Francouzsky pilotni odznak, 


Pozdejsśi oznaćeni s indidnskou hlavou — jećici Sioux. Tento 6% 
blćm byl jiż stylizovdn a prekresloval se na letouny z jednoho ve 
ru, także odchylky mezi jednotlivymi obrazky na letadlech jsou 
mnohem menśi. 


zv. seminolsky, typ indiinskć hlavy. Tento em- 
był stylizovan, coż znamend, że jeho podoba byla 
lćm letounu ponćkud jind. Ukńzanć provedeni je 
»prezentativni. 


Na jednom z prvnich Nieuporti XVII N I 24 lćtal velitel jednotky Capt. Georges Thćnault. Stroj 
ć. 1372 je predstavitelem Nieuporni XVII 1. vyrobni sćrie. Nedćleny motorovy kryt, kużel pred 
vrtuli, slabć mezikridelni vzpery. Kromć toho mó letoun prihledny celuloidem potażeny balda- 
chyn horniho kridla. Kamuflovdn je na hornich a boćnich plochach poli tmavć zemitć a stfednć 
zelenć barvy. Spodni plochy, kryt motoru, kużel a kovovć vzpćry jsou hlinikovć stejnć jako lemy 
kridel a WOP zvrchu! Na pravć stranć kokpitu je umistćno zpernć zredtko a pod zadni balda- 
chynovou vzpćrou na pravćm boku trupu miniaturni kresba modróho motyla v bilćm poli. 


Francouzsky pilotni odznak. 


Pozdejsi oznaćeni s indianskou hlavou — jećici Sioux. Tento em- 
blćm byl jiź stylizovdn a prekresloval se na letouny z jednoho vzo- 
ru, także odchylky mezi jednotlivymi obrazky na letadlech jsou 
mnohem mensi. 


S$ pismennym oznaćenim, v tomto pripadć ćerveno-bilym „M*, lćtal Spad VII Sgt. Kennetha 
Marra. Stroj mó bilou prid. 
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VY obdobi krótce po zarazeni do vzbroje LAF ae Meteory F.8 s hlinikovym nóterem 
vsech ploch. Vysostnć znaky mćly modrć lemovdni. Ce. 
typu s menśim priimćrem vstupiń vzduchu. (Kresba podle fotografi0 


la motorovych gondol jsou starSiho 


Pravdepodobnć stejny stroj jako na pfedchozi kresbć, po aplikaci standardniho zastiraciho nó- 
tćru letounu LAF. Letoun dostal modernćjśi prekryt kabiny, vstupy vzduchu zdstaly piiwodni. Pa- 
nely kryjici hlavnć zbrani a partie pred jejich istimi maji ćerny natćr. (Podle fotografie) 


Jeden ze dvou Vampiri FB.52 egyptskćho letectva, 
sestrelenych Aharonem Yoeli dne 1. zari 1955. Le- 
touny nesly hlinikovy nótór a kromć vysostnćho 
oznaćeni i identifikaćni pruhy na kridlech (shora 
i zespodu) a trupu. (Rekonstrukce podle podkladii 
D. Petze) 


Jeden z Meteori T.7 v podobe, v jakć je vystaven 
w izraelskćm muzeu leteckych sil na zakladne Ha- 
zerim. Kamufldźni natćr mó obnoven ćerstvymi 
barvami. Dopińky jsou ćervenć. Krdtce po zavedeni 
do slużby u IAF lótaly i tyto verze s hlinikovym nó- 
tćrem na vSech plochdch. Trupovć ćislo letounu by- 
lo doplneno hebrejskym znakem pro pismeno „A* 
(aleph) (Podle fotografi0 


Pravdepodobna podoba Meteoru FR.9, na kteróm Aharon Yoeli 
dosóhl dne 1. zóri 1955 dvojiho vzduśnćho vitezstvi. Letoun nese 
standardni kamuflż. (Rekonstrukce podle podkladń D. Petze) 


Rozmisteni barevnych poli tmavć $edo- 
modrć a svćtle hnćdć barvy na hornich 
plochdch bylo u vśech verzi kamuflova- 
nych Meteorii standardni. Śedomodra 
stńrnutim nabyvala zelenav$ odstin 
a rozdil ve stupni tmavosti obou barev 
se postupnć vyrovndval. Spodni plochy 
byly s vdjimkou noćnich verzi sv€tle mo- 
drosedć. Piivodnć leskly natćr provozem 
rychle matovel. Znaky byly na obou po- 
lovindch kridla, shodnć shora i zespodu 
(u stribrnych letouni lemovanć). 


Vstupy vzduchu v ćelech moto- 
rovch gondol byly zvyrazneny 
ćerno-bilym _ segmentovdnim. 
Letoun ć. 106 nesl podobnou 
„ozdobu* i na pridi trupu. 


ROFILY 
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Meteor 


Daniel Petz 


etoun Gloster Meteor zaujimś v his- 

torii izraelskćho letectva v$znamnć 

postaveni prinejmenim ze dvou 

diivodi: stal se prvnim proudov$m 

typem u Chel Ha Avir a izraelsky pilot lćta- 

jici na tomto typu dosśhl prvnfho vzduś- 

nćho vitózstvi nad proudovym letadlem 
protivnika. 

Na poćśtku padesatych let stalo izraelskć 
letectvo płed problóćmem, kde ziskat pro- 
udovć letouny, kterć by byly dostatećnou 
protivahou egyptskym a syrsk$m Meteorim 
a irńckyjm Vampirim. Amerićanć odmitli 
prodat Thunderjety z piebytki USAF, jed- 
nśnf s Francif o prodeji letounii Mistral (li- 
cenćni Vampiry) uvśzla na mrtvóm bodć 
pro odmitavy postoj Velkć Britanie, jejiż 
souhlas byl nezbytnou podminkou pro uza- 
vieni obchodu. Stejnć dopadla i jednanf 
s Italif o prodeji Vampiri licenćnć vyrabć- 
nych firmou Macchi. Nesmlouvav$ piistup 
Velkć Britanie se ponćkud zmćnil aż po vo- 
jenskćm pievratu v Egyptć v srpnu 1952, 
kdy byl svrżen kral Faruk a politickA orien- 
tace zemć se zaćala posouvat doleva. Jednś- 
nf o prodeji Meteori do Izraele byla zahśje- 
na v listopadu 1952, v ńnoru 1953 je po- 
depsana smlouva o nakupu jedenścti jedno- 
mistnych F.8 a ćtyf cvićnych T.7 v celkovć 
hodnotć 535 750 LSTG. Na źśdost zakazni- 
ka byly letouny vybaveny vystielovacimi se- 
dadly Martin-Baker M2E a pod kifdla se 
namontovaly zavćsnfiky pro osm americkych 
protizemnich raket HVAR. Rakety se zayć- 
śovaly po ćtytech vedle sebe vnć motoro- 
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vych gondol. Po zatazeni letouni do slużby 
byly piivodni kanóny nahrazeny zbranómi 
izraelskćho pivodu stejnć róże. 

V ćervnu 1953 je na leteckć zakladnć Ra- 
mat David zformovśana nov4 stfhaci perut 
vyzbrojeną letouny Meteor. Jednotce velel 
major Menachem Bar, jeho zństupcem byl 
kapitan Benjamid Peled. Zaćńtkem' roku 
1955 je dodano dalśich sedm Meteorń, ten- 
tokrate ve verzi F.R.9. Letouny odprodala 
z piebytki RAF. K prvnimu stietu Meteori 


000 NONE 


y v Izraeli 


s nepFftelem doślo v ćervnu 1954, kdy dva 
hotovostni strojĘ$ donutily k nóvratu do 
egyptskćho vzduśnćho prostoru letoun Sea 
Fury egyptskćho vojenskćho letectva, kter$ 
naruśil vzduśnou hranici Izraele severnć od 
Gazy. Ke skutećnóćmu boji vśak doślo aż 1. 
zań 1955, kdy Gtvefice egyptsk$ch Vampiri 
napadla kibuc Karmia v Negevskć pouśti. 
Ze zakladny Hatzor vzlćtla dvojice Meteori 
a dostihla nepfótelska letadla nad móstem 
Aśkelon. Śestadvacetilet$ kapitan izraelskć- 


ho letectva Aharon Yoeli, pilotujici Meteor 
s trupovym ćfslem 36, zahśjil palbu ze vzda- 
lenosti 350 metri a zasahl levć kfidlo egypt- 
skćho Vampiru s trupovym ćfslem 1569. 
Stroj se zFftil v plamenech nedaleko kibucu 
Karmia. Druhy ze ćty Vampiru (nesl trupo- 
vć Gislo 1567) zasahl kapitan Yoeli palbou 
ze vzdalenosti 300 metri do prostoru pilotni 
kabiny. Stroj explodoval ve vzduchu a jeho 
trosky byly rozmetśny na velkć plośe pobliź 
kibuci Zikim a Erez. Zbyvajicim dvćma 
egyptsk$m Vampirim se podafilo uniknout. 
Druhy den ohlśsily egyptskć sdćlovaci pro- 
stredky ztratu dvou Vampiri, kterć se srazily 
bćhem cvićnćho letu ... 

Kapitan Yoeli prijat prezidentem Ben Gu- 
rionem byl dekorovan f4dem Ot Haoz, coż 
je druhć nejvyśśi izraelskć vyznamenśni za 
statećnost. Zaznam z fotokulometu vftćznć- 
ho Meteoru byl promftan v telavivskych 
kinech. 

Nejmodernćjśi verzi Meteoru zatazenou 
do slużby u Chel Ha Avir se stal noćni stfha- 
ci N.F.13. Tri letouny tóto verze byly dodany 
v roce 1956 a dalśf tri o dva roky pozdóji. 
Stroje tvofily vyzbroj noćni stihaci peruti se 
zakladnou na letiśti Tel Nof. 

Vślky v roce 1956 se zńćastnily vsechny 
verze Meteori zastoupenć v izraelskćm le- 
tectyvu. Zajiśtovaly stihaci doprovod v$sad- 
kov$ch Dakot, ńtoćily proti egyptskym tan- 
kim a obrnónym vozidlim na Sinaji, prova- 
dóly prizkumnć lety. V pribćhu vślky 
vznikla obava, że egyptskć II-28 budou pou- 
Żity k ńtokim na izraelska mćsta. Byl proto 
pripraven plan nśletu na egyptskou leteckou 


zakladnu Cairo-West, kde byly bombardćry 
soustłedóny. Utok móla provćst Mosquita 
a Boeingy B-17, jako jedinć bombardćry, 
kterć mćl tehdy Izrael k dispozici, pfićemż 
Meteory jim mćly poskytnout stfhaci dopro- 
vod. Kdyż se ukazalo, że Egyptanć nejsou 
schopni ńder na izraelska mósta technicky 
zvladnout, byla celń akce odvolśna. Noćnf 
stfhaci Meteory provedly nćkolik hotovost- 
nich vzleti, jeden z nich proti osamćlóćmu 
egyptskćmu II-28, ktery odhodil pumy mimo 
planovany cil, aniź zpisobil $kodu. 

Po skonćeni boji byly do Izraele dodany 
dalśf ćtyfi cvićnć Meterory T.7. Stroje z tóto 
dodśvky se vyznaćovaly ocasnfmi plochami 
stejnćho tvaru, jakć mćla verze F.8. Tyto 
stroje byly v izraelskóćm letectvu oznaćovśny 


PLASLIĆ 


jako T.8. V rozpóti let 1962 aż 1964 byly 
vśechny zbyvajfci Meteory poużfvany jako 
cvićnć, 10 stroju riznych verzi sloużilo k vle- 
kanf terćń aź do roku 1970, kdy byly defini- 
tivnć vyfazeny. 

Jedinou akci Meteori v śestidenni vślce 
v roce 1967 byla pfeprava nahradnfch dilu 
pro letoun Vautour, ktery nouzovć pristl na 
letiśti Eilat bEhem zpśtećni cesty z akce proti 
ciliim v Egyptć. 

Na zóyćr si jeśtć uvedme trupovń Gisla iz- 
raelskych Meteori podle verzi: 
F.8 : 01—11 
T.FEISET 
T.8 : 20=23 
F.R.9 : 31—37 
N.F.13 : 50—52, 55, 57, 59 


IL 


REVUE 


e Nejńspćźnćjśi firmou v prestiźnich soutćżich ćasopist Model Fan a Kit 


na norimberskćm veletrhu byla firma Revell. 


© Takć z katalogu firmy Monogram jsme pro vśs vybrali to nejlepśf. 
e Stavebnice letajict makety stihaciho letounu Messerschmitt BF 107E 


v mófftku 1:15 ćs. firmy Flying Styro Kit prośla ńspóźnć prvnimi testy 
v Evropć i USA. Dodśvśme ji samostatnć i s motorem Modela CO. 


e Sbóratele upoutala na veletrhu v Norimberku pestr4 nabidka firmy Soli- 
do. Milovniky veterani potćśi nabidka automobili „L'age d'or* Gi vozi 


z śedesśtych let „Sixties*. Automobily ze soućasnosti nabizime v sćrii 


„To day* a vojenskou techniku ve dvou kolekcich „Les militaires*. Po- 


zoruhodną je sćrie vrtulniki „Hólicoptóres*. 


Lego si miżete poprvć vybrat z celosvótovćho katalogu, ve kteróm je 
pamatovśno i na dóvćata. V sćrii Legotechnic najdete novć zajimavć 


stavebnice. 


Modely Matchbox jsou odbornfky hodnoceny jako ideślnf v$robek na 
rozhrani techniky a umćnf. Z, populśrni kolekce nakladnich automobili 
„Convoy* a „Team Convoy* nabizime typy: Kenworth Rocket Tran- 
sporter, Scania Petrol Tanker, Mack Aircraft Transporter, Kenworth 
Tipper, Fire Engine Mack Container Truck. V mófitku 1:43 jsme pro 
vśs zajistili tyto atraktivnf modely ze sćrie „Action Emergency": US Po- 
lice Car, Matra Rancho, Range Rover (Police), Fire Engine, BMW 
7 (Police), Helicopter Transporter, Power Launch Transporter. Pro na- 
ratele jsme dovezli modely ze sćrii „Models of Yesteryear* 


roćnć s 
a Dinky Collection*. 


ve syć novć podobć prinśśi każd$ mćósic na 64 tiskovych a 
12 strankach barevnych kamuflaż a foto informace z ob- 
lasti vojenskćho letectva a plastikovćho modelśfstvi. 


Pro rok 1992 pfipravujeme fadu poutavych monogra- 


fii: Ju 88, Su-15/21, MiG-23/MiG-27, Aero L-29, Con- 


solidated Catalina a dalśi vćetnć barevnych kamuflażi, 
planki 1:72 a foto detaili. 


Setkate se s Żivotnimi osudy spojeneckych letcii, ale 


doplńky. 


i jejich protivniku. Zakulisf vślećnych konflikti se rozśfń 
o Tichomofi, Afriku a dalśf exotickć oblasti. Vice podkla- 
dovych materiśli, navodi na stavbu plastikovych modeli 
a recenzi najdou v roćnfku 1992 plastikovi modelśfi. Mi- 
nitesty budou recenzovat taktćż dekaly a jjnć modelafskć 


Objednavky na PLASTIC KITS REVUE prijim 


Novinky, kterć zaujaly odborniky i vefejnost, vim budeme dodśvat po- 


stupnć tak, jak se budou objevovat v nabidce v$robci. 
Piste, telefonujte, faxujte 


Velkoodbćr pro statnf a soukromy sektor: 


MPK Mattanelli, Prażską 33, 273 51 Unhośt (okr. Kladno), fax/tel.: (0312) 982 23 


Zśsilkovś służba pro jednotlivce a kluby: 
HORYP, Fantova 1757, 155 00 Praha 5 


vydavatelstvi 


MODEL HOBBY PRESS 


ulice 1. mźje 11 


1709 00 Ostrava-Marińnskć Hory 


telefon: 069/573 51, kl. 355 


telefon: 227 21 28, 227 22 23 — p. Mrkvanek 
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HISTORIE 


Petr Aharon Tesar 


mćóno Lafayette slyśel uź urćitć każdy, 

kdo se jen trochu zajimą o historii 

letectvi. A pokud ne v souvislosti 

s 1. svćtovou vślkou, jistć si vybavf 

jednotku v soućasnćm francouzskćm ći ame- 

rickóćm letectvu pouźivajici ve znaku indian- 
skou hlavu. 

O ESCADRILLE LAFAYETTE, americ- 
kć dobrovolnickć jednotce ve francouzskćm 
letectvu za 1. svćtovć vślky, bylo jiź mnoho 
napsóno Gi vyfćeno. Ne vśe je pravdou. Tim- 
to ćlinkem budou można zklamśni majitelć 
modelu Nieuporta 11 s indianskou hlavou 
nebo jinf, kteff uvćfili povidaćkam o tom, że 
co pilot tćto jednotky, to eso apod. K tomu 
se v$ak jeśtć dostaneme. 

Nejprve, neż se zaćneme zab$vat primo le- 
teckou tómatikou, bychom si mćli fici pór 
slov o ćlovćku, jehoź jmóno zminćnś jednot- 
ka nesla. Marie Joseph Lafayette, francouz- 
sky ślechtic, se zapsal do povśdomi Amerića- 
ni jako pfisluśnik Washingtonovy armśdy 
v dobć americkć vślky za nezśvislost 1775 aż 
1783. Narodil se ve Francii roku 1757, zażil 
vitózstvi Anglićani nad Francouzi v roce 
1763. Co se tyće Ameriky, francouzsky krśl 
mu diraznć zakńzal bojovat po boku rebeli. 
Solidarita korunovanych hlav ho nutila k re- 
*zervovanćmu postoji, i kdyź samoztejmć ne- 
mćól nic proti obtfżim, kterć vznikly Britiim 
americkou revoluci. Lafayette nakonec i pies 
zakaz podporovat rebely zakoupil lod a odjel 

do Ameriky na vlastnf póst. Zfskal si nejen 
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Washingtona, ale i Kongres, coż se nóćkomu 
jen tak nepovedlo. Po neńspćźnćm pokusu 
pfevćst valku do Kanady (poćftal s protibrit- 
skym povstanim francouzskćho obyvatelstva) 
byl povółen obranou Virginie a s pomoci 
partyzanskych oddili se zasadil o konećnou 
porśżku Briti na Jihu. Stal se americkym nó- 
rodnim hrdinou a triumfślnć se vratil do Pa- 
fiże. Lafayette velel za francouzskć revoluce 
Nśrodni gardć a pozdćji revolućnf armśdć 
v Belgii. I tak byl pro Parfź podeziel$m a ne- 
byt toho, że uprchl, skonćil by pod gilotinou. 
V emigraci byl 5 let vćznćn (takć v olomouc- 
kć pevnosti) a propuśtćn aż za Napoleona. 
Po navratu Bourboni na francouzsky trin 
pisobil Lafayette v lóżich syobodnych zed- 
nati a v tajnych liberalnich spolcich, sledo- 
vśn tajnou policii. Tento vććny opozićnfk se 
zapletl jestć do revoluce v roce 1830 a stal se 
opót velitelem Nśrodni gardy. Zemiel v 77 
letech roku 1834. 

Escadrille Lafayette je dnes jednou z nej- 
mćnć pochopenych jednotek 1. syćtovć vśl- 
ky. Nókdy uż jen ono magickć jmćno fran- 
couzskćho ślechtice je poklńdano za synony- 
mum leteckćho esa. „Lafayettovśti* piloti by 
se asi takć divilii kdyby mohli slyśet 
o „svych* neobyćejnych kouscich. Titulem 
„lafayettovśti* piloti se totiź mohli> chlubit 
doslova stovky piloti, veteranii 1. svćtovć 
vślky, ale zdaleka ne vśichni byli veterany 
Escadrille Lafayette. Tento omyl mnohdy 
pramenil z nevinnć neznalosti fakti, nebot 


vefejnost snad ani netuśila, że jednotky ne- 
souci Lafayettovo jmćno byly dvć. Jedna jiź 
zminónś jednotka americkych dobrovolnfiki 
N 124 (pozdóji SPA 124) s francouzsk$m 
pozemnim personślem a velitelem v ramci 
francouzskćho letectva — Escadrille Lafayet- 
te a jednak tzv. Lafayette Flying Corps. 

Po vypuknutf vślky nabizelo mnoho cizin- 
ci, mezi nimiź byl velky poćet Amerićant, 
svć slużby Francii. Ovsem nemćli statni ob- 
£anstvi Francie, a tak byli armadou odmitani. 
Vznikaly vśak nebojovć cizineckć organizace 
na pomoc spojenciim, jako byla napfiklad 
Americka ambulantnf polni slużba, ktera za- 
Gala piisobit v roce 1915. Uż od poćśtku vśl- 
ky vśak existoval zpisob, jak se mohli boje- 
chtivi mladi dobrovolnici z jin$ch statu na 
frontu dostat. S nabidkou teśeni problóćmu 
vżech nefrancouzskych dobrovolnfki, kteff 
chtćli bojovat za Francii, aniź by museli mć- 
nit svć dosavadni statnf obćanstvi, pfiśla Ci- 
zineckń legie. Jadro problómu spoćfvalo 
v piisaze vćrnosti. Legionńfi totiź prisahali 
vćrnost legii, nikoliv Francii, tudiź otzka ob- 
ćanstvi odpadla. Po slożeni tóto piisahy moh- 
li byt pielożeni dobrovolnici k jakćkoliv bo- 
jovć jednotce francouzskć armśdy. Timto 
zpisobem se mohli dostat mladf Amerićanć 
k francouzskćmu letectvu. 

V zimć 1914 pfijel do Francie jeden 
z piedvślećn$ch piloti, Norman Prince 
z Massachusettsu!) s myślenkou vytvofit jed- 


wzw: 


notku americkych letci. V PaFfźi se spojil 


V łótć 1916 lótal Chouteau Johnson 
s letounem Nieuport XVI, dajnć sćrio- 
vćho ćisla 131. Letoun nese tehdejśi 
standardni francouzskć zbarveni. Horni 
a boćni plochy se natiraly nepravidelnj- 
mi poli strednć zelenć, velmi tmavć zele- 
nć, svćtle zemitć a tmavć zemitć. Nejprve 
se natiralo dvćma, pozdćji ttemi barva- 
mi, nikdy vśak nebylo poużito vśech ćtyF 
najednou na jednom letounu. Plechy 
v predni ćdsti trupu a kryt motoru si po- 
drżely barvu prirodniho kovu, spodni 
plochy byly ponechany v barvć platna. 
Ćerny lem kridel a VOP byl nahrazen 
svćtlym jen svyrchu — asi barva płótna 
— a na trup se jiż nemaloval. Stroj ć. 
131 je kamuflovón tmavć zemitou 
a stfednć zelenou barvou. Osobni ozna- 
ćeni pilota, ńdajnć hyrila a hazardniho 
hróće, je hraci kostka s jednićkou na bo- 
cich trupu a discich kol. 


Nieuport XVII, 


lo [ORIE 


Rekonstrukce vzhledu Nieuportu XVI, v jehoż troskach nalezl smrt 
Victor Chapman 23. 6. 1916. Piivodni standardni dvojbarevnó 
kamujlóż z barev zemitć a stfednć zelenć byla pretfena syćtlou mo- 
drośedou barvou. Z pivodniho nótóru zbyly pouze disky kol. Spod- 
ni plochy byly ponechóny v barvć płótna. Sćriovć ćislo neni zndmo. 


William Thaw 


Autor kreseb — Zbynćk Vólka 


Rekonstrukce vzhledu Nieuportu XI, se kteróm vybo- 
joval 18. 5. 1916 Kiffin Rockwell prvni vitćzstvi Es- 
cadrille Americaine. Letoun je v barvć płótna s ćernj- 
mi lemy kńidel, VOP a trupu. Plechy jsou v barvć kovu. 
Vysosinć znaky jsou pouze na spodnich plochach kri- 
del a na SOP. Takto vypadaly vśechny Nieuporty XI 
pouze v barvć materiólu a s ćernymi lemy N 124 po 
prevzeti a zfejmć i nadóle, nebof u Escadrille Ameri- 
caine nov letadla dodatećnć nikdy nekamuflovali. 
Jedinym doplńikovym oznaćenim na tomto typu mohl 
byt hnedy pruh pred kokpitem a disky kol. Sćriovć 
<islo neni dochovdno. 


Nieuport XVI 1. vyrobni sćrie 
N 1583 nese oznaćeni syćho pi- 
lota Williama Thawa. Stroj je 
vyzbrojen pouze kulometem Wic- 
kers, horni kFidla maji prihled- 
ny baldachyn a na pravćm lemu 
kokpitu je umistćno zpótnć 
zrcńtko. 
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„Chouteau Johnson 


P.O A TD 


SR 


Jim Mc Connell 


Norman Prince 


Jim McConnell 


óć * 


s Edmundem Grosem, bohatym lćkatem, kte- 
r$ prvć uvśdćl v realitu Americkou ambu- 
lantni polni slużbu. Tito dva mużi pak promy- 
śleli vsemożnć alternativy splnćni Princova 
romantickćho snu — americkć leteckć jednot- 
ky. Mezitim Prince vstoupil do Cizineckć le- 
gie, aby mohl byt zafazen k francouzskćmu 
letectvu. Zaćńtkem roku 1915 zaćala fungovat 
ambulantni służba, mezi jejfmiź ćleny se sna- 
żil zfskat Prince pfiznivce pro svij napad. Pri- 
nce byl pfidólen k Escadrille VB 108, vyzbro- 
jenć dvouplośniky Voisin. 

Pred vypuknutim vślky odjel do Francie 
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Na kamuflovanych Nieuportech 
XVI, coż je odliśovalo od starśich N 
XI, se zaćinaji objevovat osobni 
a riznych oblibenych symbokii, 
vesmćs v bilć barvć. 


Unikdtni snimek pivodni podoby Hinkleova navrhu na novć oznaćeni Escadrille Lafayette s podpisy pilotń. 


Bert Hall 


An unique photo of the original proposal for Escadrille Lafayette by Hinkle, with pilote signatujes. 


takć William Thaw, pilot hydroplśnu, rodźk 
z Pittsburghu, aby se zńćastnil Schneiderova 
pohśru. Kdyż vypukl vślećn$ konflikt, nabfdl 
svć slużby francouzskómu letectvu. Byl vśak 
odmitnut kviili americkćmu obćanstvi. Vstou- 
pil do Cizineckć legie a v roce 1914 sloużil ja- 
ko późźk. K francouzskym leteckym silam byl 
pievelen na poćśtku roku 1915. Lćtal jako 
sttelec u Escadrille C 42. Thaw byl uvśdomćn 
o snaze vybudovat americkou leteckou dobro- 
volnickou jednotku pravć tak, jako Bert Hall 
z Texasu, kter$ byl pilotem jiź pied valkou 
a rovnóż sloużil ve francouzskćm letectvu, 


a dalsi Ameritanć sloużfci v Cizineckć legii 
nebo ambulantnf slużbć. 

V Paffżi se dr. Gros snażil obstarat finanćnf 
prostfedky a souhlas francouzskć armśdy 
k vytvofeni americkć eskadrily. Gros apeloval 
na vlasteneckć citóni Amerićani ve Francii, 
vyużil vsech svych znamosti a nakonec vymo- 
hl od bohatć americkć rodiny Vanderbilti 
ćastku 20 000 dolar, jeż mohla byt poużita 
k formovśni leteckć jednotky. William K. 
Vanderbilt stal v Gele tzv. Americkćho v$bo- 
ru, ktery se rozhodl platit vycvik piloti bu- 
douci jednotky. Amerićanim v Paffżi se na- 
konec i pies poćśtećni diplomatickć neńspć- 
chy podafilo primćt francouzskou armódu, 
aby napad realizovala. Toto ńsili trvalo prak- 
ticky rok. Do tć doby si mohli Amerićtanć ve 
francouzskóćm letectvu vyzkoużet bojovć pod- 
minky. Bert Hall se napriklad jiź mohl po- 
chlubit syym prvnim ńfednć uznanym vitćz- 
stvim. 21. srpna 1915 donutil k nouzovćmu 
pfistani za francouzskymi liniemi nepfótelsky 
dvojmistny Halberstadt. 

Na jafe 1916 uż vzniku leteckć dobrovol- 
nickć jednotky s americk$mi piloty nic nebrś- 
nilo. Prvnf seznam ćleni sepsany 14. btezna 
1916 obsahoval sedm jmen: Normana Prince, 
Williama Thawa, Berta Halla, kteff jiź sloużili 
ve francouzskóm letectvu, Kiffina Rockwella, 
studenta mediciny ze Severnf Karoliny, Victo- 
ra Chapmana, absolventa Harvardskć univer- 
sity, ktery byl v Pafiżi na Ecole des Beaux 
Arts a po vypuknuti vślky sloużil v Cizineckć 
legii jako dobrovolnik (oba dva, Rockwell 
i Chapman, mćóli dćdećky distojnfky v konfe- 
derativni armódć), a dvou ćleni ambulantnf 
slużby, Jamese Mc Connela a Elliota Cowdi- 
na. V$cvik, uniforma a 250 dolari ++ dvoj- 
denni pobyt v Pariźi za każdć v budoucnu se- 
sttelenć nćmeckć letadlo nabidl Americky v$- 
bor. Novśćci v lótani, Rockwell, Cowdin, 
Chapman a Mc Connell stróvili poslednf ćśst 
roku 1915 kompletnim leteckym v$cvikem na 
letiśtich Avord a Pau. 14. biezen 1916 byl 
dnem ńfedniho ustaveni jednotky. Tćto uda- 
losti byla vćnovśna znaćną publicita. Velite- 
lem sedmi „Yanks* byl jmenovśn francouzsky 
kapitan, Georges Thćnault a jeho zastupcem 
porućfk Alfred de Laage de Meux, rovnćż 
Francouz. Jednotka dostala nazev Escadrille 
Americaine. 

K faktickómu vzniku americkć eskadrily 
doślo 16. dubna 1916?) na leteckć bózi v Lu- 
xeuil-les Baines na ńpati pohoff Vosges. Sem 
bylo soustfedćno 7 Amerićanń, 2 francouzśti 
distojnici a francouzsky pozemni personśl ja- 
ko zaklad Escadrille N 124, vyzbrojenć stiha- 
cimi letouny Nieuport XI s motory o 80 k. 
V tćto pomćrnć klidnć zónć se mćli piloti se- 
cvićit v lćtani, diikladnć se obeznśmit s letou- 
ny. Ubytovśni byli velice luxusnć, vśe bylo 
velmi drahć a komfortni. Prvni vślećny let 
provedl 13. kvśtna Rockwell v hlidce s Chap- 
manem a Mc Connellem, zatińmco je velitel 
Thćnault a Thaw chrśnili zezadu. Skutećną 
bojovś tradice se vśak zapoćala o nćkolik dnf 
pozdćji, 18. kvćtna. Letic sśm v zónć u Vos- 
ges, zjistil nahle pilot, że motor jeho Nieupor- 
tu nćjak ztraci na sile. A tak, varovśn pieru- 
śovan$m chodem motoru, se Rockwell roz- 
hodl rozumnć pro navrat na zakladnu; ovsem 
pravć v okamżiku, kdy pielćtaval linii fronty, 
spatfil nahle pod sebou nepfitele, nad vesnici 
Than (Ślo o nćmecky dvojplośnik LVG vy- 
zbrojeny dvóma kulomety). Nehledć na sta- 


rosti s motorem a v nev$hodnćm pomćru v$- 
zbroje (Nieuport mól jen jediny kulomet 
s nevelkou zńsobou nóśboji) vrhl se Rockwell 
do ńtoku. Tuto udźlost pak popsal v jednom 
z dopisi bratru Paulovi) tćmito slovy: ,,... 
nepiótelsky stfelec proti mnć ihned oteviel 
palbu a zasahl mć letadlo, ale jA jsem nedbal 
a pokraćoval v letu pfimo na nepiftele, aż byl 
25—30 m od mćho aparatu. Teprve potom, 
co jsem se sam zaćal obavat śpatnćho konce, 
jsem vystfelil ćtyfi aż pót vystielii*) a rozhodl 
se vyhnout vpravo, abych zabrśnil kolizi. Za- 
timco jsem se vyhybal, uvidćl jsem upadlćho, 
mrtvćho sttelce na pilotovych zadech, jeho 
zbrań trófcf do vzduchu a pilota nahnutćho 
na bok, że vypadal jako zasażeny. Letadlo se 
naklonilo na kfidlo, pak zaćalo ve svićce pa- 
dat, zanechavajic za ocasem oblaka kou- 
fe...* Potć Rockwell jeśtć vidćl zaletćt ne- 
piźtelsky stroj za obzor a ze zemć stoupajfci 
kouf. Nepfftel se zabofil do zśkopu piedni li- 
nie. Kiffin Yates Rockwell z Ashwillu ze Se- 
verni Karoliny tak zaznamenal prvni sestiel 
Escadrille Americaine. 

N 124 byla pfemistćóna do verdunskćho 
ńseku fronty, kde pravć zufila bitva. Podle 
nókterych prameni bylo novym pisobiśtćm 
letiśtó Bar-le-Duc, a to uź od 19. kvćtna. Na 
tomto letiśti se nachazely jednotky francouz- 
sk$ch es formatu Guynemara, Nungessera 
a Hertauxe. 23. kvćtna startoval na patrolu 
Bert Hall, aby se mohl konećnć nóćim po- 
chlubit. Sesttelil v boji nśmecky letoun a vy- 
bojoval tak druhć vitózstyf N 124. Leteckń 
faze bityy o Verdun byla stejnć prudkź a vy- 
terpźvajfci jako pozemni boje. Zvlśśtć pakli- 
że leteckymi protivnfky N 124 były jednotky 
nómeckych es Immelmanna a Boelckeho. Uż 
24. kvótna byl Nieuport Williama Thawa 
v souboji se ttemi Fokkery doslova rozstiilen, 
Thaw pfi nouzovćm piistani havaroval s po- 
ranćnou prsnf tepnou a musel b$t ihned hos- 
pitalizovan. Pivodnich sedm zaklśdajicich 
leni eskadrily bylo bćhem kvśtna posileno 
o dalśi piloty: Raoula Lufberyho, Didiera 
Massona, Clyda Balsleye, Dudleye Hilla, 
Chouteaua Johnsona a Lawrence Rumseye. 
Ti se ihned zapojili do boji. 25. kvćtna byl 
zranón dalśi pilot N 124, Bert Hall. Thaw 
projevoval skyślou vili k uzdraveni a vyna- 
klśdal mnoho energie na to, aby se co nej- 
rychleji vrśtil. Velitel Thćnault prohlśsil, że 
za svij posledni boj, kdy pilotoval letoun 
a zaroveń, stfilel jen jedinou rukou (Nieupor- 
ty XI byly vyzbrojeny nesynchronizovan$ymi 
kulomety umistćn$mi na hornfm kfdle a stfi- 
lejicim nad okruhem vrtule), si zaslouźi byt 
ocenćn, jeśtć neź se vrśti z Pafiże. Jednotka 
byla postupnć vybavovśna novćjśfmi modely 
Nieuport XVI s motorem o 110 k. Starć ver- 
ze XI pak sloużily spolećnć s novymi Śest- 
nąctkami. 

Dne 17. ćervna Victor Chapman stćżi pie- 
Żil souboj s Oswaldem Boelckem, ktery jej 
poranil na hlavć. 18. ćervna byl Clyde Balsley 
zasażen zapalnou stfelou do stehna. Musel do 
polni nemocnice a dostal gangrćnu. Victor 
Chapman i pfes svć zranćnf lćtal a bojoval. 
Pod kuklou mól na hlavć obvazy. 23. ćervna 
ńtoćil na neprótelskń letadla. Za soumraku 
byl ptekvapen póti Fokkery. Nómci pak hlśsili 
jeho sestfelenf. Zd4 se vśak, że pravou pfići- 
nou padu Chapmanova Nieuporta byla de- 
strukce konstrukce letounu, ktery se rozlomil 
ve vzduchu bćhem boje a zritil se do zemć i se 
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sv$m pilotem. Chapman se tak stal prynim 
americkym letcem padlym v boji proti nepf- 
teli. Podle nazoru spolubojovniki se mu stala 
osudnou „nezodpovćdnost', że natiel svćho 
Nieuporta XVI svćtle sedomodrou barvou, 
aby tak splynul s nebem a mraky. Nevśimli si, 
że k nim slćtavą, a tak ho po pieruśeni boje 
nechali napospas Nemciim. 

V ćervenci byl k N 124 pielożen slavn$ 
francouzsky stfhać Charles Nungesser, ktery 
jako pfedni eso Ital jiź s novym typem Nieu- 
porta — XVII. Jeho ćernć srdce s lebkou, 
zkfiżenymi hnśty, rakvi a svićkami na kamu- 
flovanćóm Nieuportu XVII ć. 1490 obohatilo 
mnożstvi pisemnych oznaćeni a symboli po- 
użivanych na sy$ch letounech piloty Escadril- 
le Americaine. Piloti podnikali 4 aź 5 patrol 
za den, lótat konćili mnohdy v 10 hodin za 
soumraku a pifti den startovali vyćerpani. 
Z piivodni sestavy jiź mnoho piloti neletalo. 
Koncem mósfce zaznamenal svij prynf ovćfe- 
n$ (a hned dvojity) ńspćch Raoul Lufbery, 
budouci nejńspćźnćjśi pilot N 124. Lufbery 
skóroval jeśtć v srpnu a byl pov$śen na Adju- 
tanta. Pozvolna probfhalo piezbrojovani na 
letouny Nieuport XVII s motory Le Rhóne 
9JB o 110 k. V zań byla jednotka v Bćhonne. 
Novć letouny byly zprvu vyzbrojeny jednim 
synchronizovanym kulometem Vickers, ale 
zanedlouho byly dodany popularni na kffdlo 
montovanć kulomety Lewis. Nadźle vśak bylo 
pouźivśno starśich typi letadel. 

Pii jednć z ptejimek novych letouni v Le 
Bourget ziskala jednotka v Parfżi novćho 
maskota (dosavadnim byl Thćnaultiv policej- 
ni pes Fram). Hośi poffdili od manżelky jed- 
noho paffźskćho doktora mlśdć lva za 500 
franki. Lviće bylo okamżitć pojmenovśno 
Whiskey. Svymi pany byl pak bran do bard, 
kavśren a na v$lety. Zvlaśtć Lufbery tropil 
s lvićkem riiznć żerty na ńćet napi. francouz- 
sk$ch vojaki. Mlady król tvorstva byl velmi 
krotk$ a podle Lufberyho tvrzeni pr proto, 
Że ani netuśil, że je lev, nebot mćl ve svćm 
okoli jen samć psy, jako napfikald Carranzu, 
loveckćho psa neurćitć rasy Didiera Massona. 
Kdyż byl Whiskeymu rok, naśli mu Amerića- 
nć lvi drużku, kterou pojmenovali Soda. 
Ovśem milńćkem se nestala, nebot byla odro- 
stlejśf a hrozilo śkrabnuti. 

Avśak vratme se k bityć u Verdunu. Jeśtć 
pied cestou do Pafiże byli z bojii vyfazeni ne- 
bo padli Jim Mc Connell, Elliot Cowdin, Eu- 


połoviny dolniho kridia! 


Sgt. Courtney Campbell managed to land without left lower wing with his Nieuport XXIII N 3578 on Juły 7. 


1917! 


7. ćervence 1917 se podafilo sgt. Courtney Campbellovi pfistót se svym Nieuportem XXIII N 3578 bez celć łevć 


gene Bertin a Jimmy Bach. Denis Dowd se 
zabil pfi leteckćm vycviku 12. srpna 1916, jeś- 
tć pied pridćlenim k N 124. Pfed svou smrti 
napsal Kiffin Rockwell svóćmu bratrovi: „Pri- 
nce a ją budeme zitra 10 hodin Ićtat a chceme 
dostat jednoho nebo nejlópe dva Nćmce za 
Victora.55* Nósledujiciho dne, 23. zśrń, byl 
Rockwell, zaslepeny ńnavou, sestfelen nć- 
meckym stihaćem ńtoćicim ze Slunce. Nókte- 
rć prameny udźvajf, że se mu v tomto posled- 
nim souboji odtrhlo z jeho letounu jedno 
kfidlo jako Chapmanovi.ó 
V fijnu 1916 uż pisobila N 124 v Luxeuil- 
les-Bains7) jako stihaci obrana 4. bombardo- 
vacf skupiny francouzskćho letectva a 3. win- 
gu RNAS pod velenfm R. B. Daviese. Fran- 
couzi móli k dispozici 20 bombardćri a 12 
doprovodnych stroji Sopwith 1 1/2 Strutter, 
Britovć 19 jednomistnych bombardovacich 
Sopwithi 1 1/2 a 7 dvojmistnych doprovod- 
nych. Zbylou stfhacń ochranu zajiśtovali 
Amerićanć se syymi Nieuporty XVII. 12. fij- 
na tósnć po obódć zamifilo 62 spojeneckych 
letouni z Luxeuil nad tovarny Mauser 
v Oberndorfu. PFi tomto nśletu sesttelili le- 
touny stfhaciho doprovodu 7 Nómci. Svój 
pryni sestfel zaznamenalo budouci slavnć eso 
R. Collishaw od 3. wingu RNAS, dvć vitćz- 
stvf si pripsali piloti francouzskych 11/2 
Strutteri a 4 sestrely zv$śily konto Escadrille 
Americaine. Ovżem ztrśty tohoto nśletu byly 
katastrofalni. Ztraceno bylo 21 żivotu spoje- 
neck$ch letcii vćetnć zakladatele americkć 
jednotky Normana Prince, ktery se vracel na 
bśzi z neobvyklćho smóru, v piizemnim letu 
si nevśiml drAti a havaroval. 15. fijna se ko- 
nal jeho vojensk$ pohfeb v Luxeuil za ńćasti 
francouzskych a britskych letcii a distojniki. 
Rakev byla pokryta francouzskou i americkou 
vlajkou. Nósledujicń nedćli probćhly vzpo- 
minkovć bohoslużby v americkćm kostele 
v Paffźi. Norman Prince prodólal 122 vzduś- 
nych souboji a na syćm kontć mćl 5 potvrze- 
nych vitćzstvi, nepoćitaje neoficiślni ńspóchy. 
Sloużil jako Sergeant, Adjutant a Lieutenant. 
Byl vyznamenśn tómito fady: Croix de Guer- 
re, Medaile Militaire a kifżem rytfte Ćestnć 
legie. 28. Fijna zahynul pii havśrii jeden z nej- 
ńspćźnćjśich neprótel N 124, Nómec Oswald 
Boelcke, se kterym kromć Chapmana mćli tu 
Gest bojovat jeśtć Lufbery a Adjutant Ribiere, 
francouzsky ćlen N 124. 
(Dokonćeni pifśtć) 
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Jagdgeschwader 27 


Vaclav Janovsky 


Na vychodni frontć postupovaly nćmeckć 
jednotky vcelku bez vćtśich komplikaci podle 
planu. Proto mohlo vrchnf velenf uvażovat 
o posileni leteckych sil v severni Africe, kde 
odpor Briti den ode dne rostl. Plśnovanć posf- 
leni nemólo byt pouze kvantitativni, n$ybrź 
i kvalitativni. Proto prodćlala II. Gruppe/JG 
27 po stażeni z v$chodu intenzivni pieśkoleni 
na novć Bf 109F, se kterymi se objevila v sever- 
ni Africe zaćńtkem zań 1941, a tim znaćnć na- 
klonila misku vah na nómeckou stranu. S pfi- 
chodem novych „efek* i k I. Gruppe dostali os- 
tflenf kozści do rukou zbrań, se kterou mohli 
vnutit svoji taktiku nepfiteli. V$sledky se dosta- 
vily okamżitć a piloti jako napi. Staffelkapitan 
3./JG 27 Oblt. Gerd Homuth, kter$ dosźhl cel- 
kem 46 vitózstvi v Africe (po svćm 63 sestielu 
se stal v ńnoru 1943 leteckym ataść v Sofii, 
dlouho se zde ale nezdrżel, nebot od ćervence 
43 jiź veli I/JG 54 v Rusku, 3. 8. 43 byl prohlś- 
en za nezvóstnóho u Orlu) ovladli vzduśny 
prostor nad bojiśtćm. 

Uspóchi vśak nebylo dosahovano snadno 
a cena, kterou za nć museli piloti platit, byla ja- 
ko ve vśech valkśch kruta. Tak ztrci II. Grup- 
pe svćho velitele Hptm. Wolfganga Lipperta 
mósic po piichodu do Afriky. 20. 11. 1941 je 
sestfelen v prostoru Bir el Goti a 3. 12. umirA 
v britskć nemocnici na nasledky sy$ch zranćni. 
Tou dobou se objevuje i III. Gruppe stażeną 
z Ruska, 6imż je cel4 Geschwader kompletni. 
Piesto neni situace pro Nemce piizniva, nebot 
britską zimni ofenziva je zahśni na zapad od 
Tobruku a dźlkovć stfhaci Beuafightery operu- 


jici z Malty zaćaly ukazovat, jak$m nebezpećim 
pro plynulć leteckć zAsobovśni se stanou v bu- 
doucnu. Kupiikladu v druhć polovinć ledna 
1942 mohla celń JG 27 poslat do boje pouze 24 
stroju, tedy mnożstvi neodpovńdajfci ani Grup- 
pe. Niemćnć sestiely na kartć jednotlivych pilo- 
tli a tim celć jednotky utćżenć rostly a 18. kvet- 
na 1942 se u JG 27 slavilo. Ten den narostlo 
skóre JG 27 na neuvćfitelnych 1 000 letadel 
protivnika od zaćśtku vślky. 
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(Dokonceni) 


Znaćnou zśsluhu na tom mćl jiź nókolikrót 
zmińovany Hans Joachim Marseille, fenome- 
nalni stielec a v$tećny pilot. Jiż 24. ńnora 42 
dostśvą za svdj 50. sestfel Rytfisky kiiż, ćehoź 
okamżitć vyużivń Goebbelsova propaganda 
a povyśuje mladćho pilota na narodniho hrdi- 
nu. I v novć funkci velitele 3. Staffel JG 27 ho 
śtósti neopouśti a 17. Ćervna, kdy sestrelil Żest 
letadel, probihala u celć jednotky dałśi oslava, 
nebot Marseille jako jeji prvnf pilot piekroćil 


magickou stovku, piesnćji dosahl 101 sestrel. 
Radost byla ale zkażena ztratou 7 stroji Bf 
109, coż signalizovalo zvyśenou aktivitu RAF 
a pfedzyćst celkovć zmóny v pomćru sil, nebot 
pieprava posil, nahradnich dili a zejmćna po- 
honn$ch hmot se opót tómót zastavila. Mnohdy 
sice palivo dorazilo, ale jidlo ne, a tak piloti 
startovali s prAzdnymi żaludky. 

Piesto si cel4 jednotka udrżovala vysok$ 
standard a jednotlivci pridavali na svń konta 
i nókolik vitćzstvi dennć. 26. 6. ziskal pót se- 
stielii Lt. Friedrich Kórner a k nemu se pfidali 
Lt. Arnold Stahlschmidt a Werner Schroer, 
każdy se tfemi. Dalśf den se ale pro nedostatek 
benzinu nelćtalo. 

Z4Ń 1942, mósic, ktery se ukśzal jako nejter- 
nejśf v historii JG 27, zaćal oslnivć. Jiź 1. dosźhl 
H. J. Marseille, ve svych 22 letech nejmladśi ka- 
pitan Luftwaffe, kter$ se nedavno vrśtil z dovo- 
lenć v Nóćmecku neuvćfitelnćho v$konu. Pii 
tfech bojov$ch vzletech sestielil dva Spitfiry 
a patnąct Curtissi Kittyhawk, za coź mu byly 
vrchnim velenfm udćleny brilianty k jeho Rytf- 
skćmu kińżi. Naopak ale 6. se z bojovćho letu 
nevrśtil Lt. Giinter Steinhausen, eso s 40 sestie- 
ly, a to samć potkalo nasledujiciho dne i Oblt. 
Hanse Arnolda Stahlschmidta, kter$ zahynul po 
svćm 59 sesttelu. Vyvrcholenf smdly pfiślo 30. 
zóńi, kdy pri vyskoku ze svćho koufem zahale- 
nćho Bf 109G-2W.Nr. 14256 narazil Staffelka- 
pitan 3/JG 27 Hptm. H. J. Marseille na ocasnf 
plochy a volnym padem se zFitil na zem. Diivo- 
dy pożśru se nepodafilo objasnit, jistć ale je, że 
żądny spojenecky pilot jej nepokońil. 

Ztrata nejńspćźnćjśfho pilota, ktery zistal se 
158 sesttely nejlepśim stfhaćem Luftwaffe, 
znaćnć nahlodala bojovou morślku. Stejnć pi- 
sobily i tćżkć obrannć boje s naristajfci potetni 
i kvalitativni pievahou britskć RAF a dlouhy 
pobyt v nehostinnć pouśti. Jedinym feśenim se 
stalo stażeni celć jednotky a nahrazeni znamou 
JG 77 „Herzas Geschwader* v listopadu 1942. 
Vzhledem k tomu, że se jednalo spfie o odpoći- 
nek a naćerpani novych sil, nepfesunula se 
JG 27 jako celek, n$brź I. Gruppe śla do Fran- 
cie, II. Gruppe piesidlila na Sicilii a III. Gruppe 
do Recka. Rozhodnć ale JG 27 odchśzela ze 
severni Afriky se śtitem, nebot podle nómec- 
kych statistik sesttelila 1 166 letadel pfi ztratć 
37 mrtv$ch piloti, 25 prohlażenych za nezvćst- 
nć a 27, kter padli do zajeti. 

Pro nekolik dalśich mćsici nen vótśf ćAsti 
Geschwader souzeno opustit sttedozemni bojiś- 
tć. II./JG 27 operuje ze San Pietra na Sicflii ja- 
ko soućśst II. Fliegerkorps, IIl./JG 27 móla zą- 
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Nejńspeśnejśi pilot JG 27 Hans-Joachim Marseille v kabinć syćho 
B/ 109F s charakteristickou żlutou ćtrnictkou na boku. 


The pilot of the JG 27 Hans-Joachim Marseille in the cocpit of his famous yellow 
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Esa JG 27 v pofadi 


Jmćno 

Joachim Kirschner 
Ernst Wilhelm Reinnet 
Hans Joachim Marseille 
Heinrich Setz 
Wolfudo Ettel 
Werner Schroer 
Wilhelm Grinius 
Franz Woidich 
Adolf Galland 
Heinrich Bartels 
Gustav Ródel 

Dieter von Eichel-Streiber 
Erbo Graf von Kageneck 
Gerhard Homuth 
Hans Stahlschmidt 
Erich Hohagen 
Karl-Heinz Bendert 
Willi Kientsch 

Otto Schulz 

Ernst Dillberg 
Wihelm Balthansar 
Giinter Hannack 
Herbert Kutscha 
Ernst Bórngren 
Ludwig Franzisket 
Walter Matoni 
Wilhelm Steinmann 
Kar|-Wolfgang Redlich 
Herbert Schramm 
Giinter Steinhausen 
Rudolf Sinner 

Erwin Sawallisch 
Friedrich Kórner 
Ferdinand Vogel 
Carl von Leirs u. Wilkan 
Franz Blazytko 
Wolfgang Lippert 
Walter Adolph . 
Hans-Joachim Heinecke 
Franz Stigler 

Emil Claude 

Fritz Gromotka 
Hans Remmer 
Wolfgang Schellmann 
Peter Werfft 

Karl Wiinsch 

Bernd Schneider 
Otto Mayer 

Hans Richter 

Horst Renter 
Heinrich Steis 

Max Winklev 

Paul Becker 

Erich Gerlitz 

Albert Espenlaub 
Emil Kaiser 
Hermann Fórster 
Willi Kothmann 
Eduard Neumann 
Gerhard Homuth 
Erich Krainik 

Ernst Maak 

Hans Niederhofer 
Heinrich Rosenberg 
Herbert Krenz 
Friedrich Hoffman 
Viktor Gruber 

Gerd Framm 

Alfred Stiickler 
Wilhelm Wiesinger 
Kurt Jenisch 

Hugo Scheider 

Max Dobislav 
Bahnsen 

Alfred Heidl 

Karl Mentrich 
Joachim Schlichting 
Heinz Schmidt 

Franz Elles 

Josef Grumm 
Herbert Kowalski 
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Messerschmittu _ Doplńovdni paliva do Bf 109F nóleżejiciho IL/JG 27 v typickych severoafrickych 
podminkóach. 
Refueling an Bf 109F bellonging to II./JG 27 in North Africa. 


Slużba u jinć jednotky 
JG 3; 53 

JG 77 

1./JG2 a II/JG52 


JG 3 
JG 3; 54 


JG 52; 400 
JG 26; JV 44 
JGS; 51 


JG 21 

JG 1; 26; 51; 54 
JG 52 

JG 54 

JG 51, 2, 7, 44 


JG 53 


JG 26 


kladny v Kastelli, Maritea a na Rhodu v podiize- 
nosti X. Fliegerkorpa. V poslednć jmenovanć 
oblasti ale mnoho pffleżitosti k boji nebylo, proto 
1./JG 27 zśhy posilila obranu Sicilie, ke kterć se 
pridaly v piedvećer spojeneckćho vylodćni 14. 
kvótna 1943 i 8. a 9. Staffel. Prevaha byla jedno- 
znaćnź a Luftwaffe ani Regia Aeronautica nemć- 
ly jiź dostatek sil postavit se na rozhodny odpor. 
Nebezpeći ale płedstavovaly i nadśle. 

S pfichodem vynikajicich piloti se vżdy zvedla 
ńroveń celć jednotky. Piikladem miże byt jme- 
novśni Oberleutnanta Wolfa Udo Ettela, esa se 
120 sestiely, z nichź 84 ziskal bćhem poslednich 
dvou mósicii s 4./JG 3 na vychodni frontć, veli- 
telem 8./JG 27. Jeho hvćzda zaFila pouze krśtce. 
Po startu ze zakladny Brindisi ziskal nekolik se- 
strelii vtetnóć dvou bombardórń a jednoho Spitfi- 
re 16. Gervence 1943. Nósledujiciho dne dostal 
jeho Bf 109G bćhem hloubkovćho nóletu na Cele 
v prostoru Catania pfesny zasah a Ettel zahynul. 

Obrana v$chodniho Stiedomofi nemohla zis- 
tat bez patlićnćho leteckćho kryti, proto byla 
v dubnu 1943 zalożena IV./JG 27 v Kalamaki 
— Recku pod velenfm Oblt. Alfreda Burka, spa- 
dajici pod novć ustavenć velitelstvi — „Luftwaf- 
fenkommando Sud Ost*. Silu spojeneckćho le- 
tectva zaćalo v naristajfci mite pocitovat samot- 
nć srdce Tieti Fide, Nóćmecko. Americkć Ićtajici 
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pevnosti bombardujici ve velkych formacich za 
dne si vynutily posileni pfimć obrany Nemecka. 
Proto koncem Ćervence 1943 se v tćto roli obje- 
vila vedle I. Gruppe i II. Gruppe, kterć v tć dobć 
velel Hptm. Werner Schroer. Prileżitosti dokśzat 
svć umćni mćli piloti obou Gruppe vic neż dost. 
Kupfikladu 18. srpna napadly elementy II./JG 
27 americky svaz ńtoćici na Schweinfurt a móly 
znaćny podil na ztratć 60 stroji z celkovćho po- 
tu 376 ńtoćniki. Nókterć ćśsti tohoto bombar- 
dovaciho svazu se vracely pies sttedozemni ob- 
last do severni Afriky a zde jim cestu zase znepif- 
jemnila I. Gruppe, startujici z letiśtć Fels am Wa- 
gram u Vfdnć. Podobnym zpiisobem si rozdćlo- 
valy ńtotici syazy aż do druhć poloviny roku 
1944 samoziejmć spolu s ostatnimi jednotkami. 
Je zajfmayć, że i Britovć se mohli v IEtć 1943 pri 
svych noćnich nóletech setkat se stroji II./JG 27, 
nebot ta se o nć dólila s JG 302, nasazovanou pri 
operacich „Wilde Sau* a letajicf ze stejnć zśklad- 
ny Doberitz u Berlina. 

Pielom roku zastihl JG 27 roztrouśenou na 
mnoha kilometrech ćtverećnich, 1. Gruppe 
v okoli Vidnć a II. Gruppe v Nemecku, obć jako 
soućśst Luftwaffe Reich, III. Gruppe na Krćtć 
a IV. Gruppe v Recku, spadajici do podrzenosti 
Luftwaffenkommando Sud Ost, standardni v$- 
zbroji je tou dobou Messerschmitt Gf 109G-6. 


Situace se ale zaćala drasticky zhorśovat, a proto 
v dubnu 1944 je jiź celń Geschwader v podiize- 
nosti obrany R$e a dislokovśna zejmćna v Ra- 
kousku. V ramci hledani nejefektivnćjśf taktiky 
pro boj se ćtyfmotorovymi obry tćmćf dennć pfi- 
vśżejicimi zkśzu do Namecka vznikla 22. 5. 1944 
pod velenfm Maj. Waltera Dahla tzv. Jagdgesch- 
wader z. b. v. specializujici se pravć na boj 
s bombardćry. Po dobu jeji kratkć existence ji 
tvofily IIL./JG 3 (velitel Hptm. Karl-Heinz San- 
ger), 1./JG 4 (Maj. Horst Carganico), II./JG 27 
(Hptm. Ludwig Franzisket), IL./JG 53 (Hptm. 
Julius Meinburg) a III./JG 54 (Hptm. Werner 
Shorer, drive sloużici takć u JG 27). 

Dalśi zmóny nastały v souvislosti se spojenec- 
k$m vylodónim v Normandii. 20. Gervna 44 pie- 
śly L, IIL a IV./JG 27 do stavu Luftflotte 3 
a soućasnć se piesunuly do Francie. Jejich z4- 
kladnami se staly Rheims pro I./JG 27, Cham- 
fuery pro IV./JH 27 a Staf a III./JG 27 byla 
umistćna V Romilly sur Seien. Velitelem III. 
Gruppe v tć dobć byl Maj. Ernst Diillberg, ktery 
pri sestfelenf bombardćru dne 19. 5. 44 piiżel 
o pravou ruku, piesto se k lótani vrśtil a z po- 
slednich 29 sesttelenych stroju jich bylo plnych 
24 ćtyfmotorovych, coż je vykon, pied kterym 
musime smeknout, bez ohledu na politickomo- 
rlni aspekty. Jiź koncem zł je ale vćtśina JG 
27 opót v Nómecku s vfjimkou próvć III. Gruppe 
a IL. Gruppe, operujici ze zakladny v Rakousku 
pfevażnć nad Madarskem, Jugoslśvif a Ceskoslo- 
venskem. Postupnć dostńva cel jednotka po- 
sledni verze Messerschmitti Bf 109G-14 a 10, 
mó za ńkol chrónit letistć, ze kterych operuji no- 
vć proudovć stroje Me-262 a Ar-234. Proto je 
v prosinci 1944 dislokace nósledujici: Stab 
a IIL./JG 27 na letiśti Hopsted, I./JG 27 Rheine, 
Il./JG 27 Hesepe a IV./JG 27 na letisti 
Achmer, odkud se takć zńćastnily na operaci Bo- 
denplatte, uśkodivśi vice Luftwaffe neż Spojen- 
ciim. Od tć chvile se celś jednotka piemistovala 
z letistć na letiśtć pted postupujicimi jednotkami. 
Pro nedostatek pohonnych hmot, letadel i piloti 
byla IV. Gruppe v bieznu 45 zruśena a rozdćlena 
do ostatnich Gruppe. Poslednf znamy poćetni 
stav je z 9. 4. 1945, kdy spadala pod 14 Flieger- 
division, Luftflotte Reich a ćśstećnć byla dislo- 
kovśna i v Cechśch: 


Stabschwarm poćet schopnych 
JG 27 strojii letu 
L./JG 27 29 (13) 
IL./JG 27 48 (27) 
IIL./JG 28 19 (15) 


To jiź ale byla labuti piseń slavnć jednotky, 
kterą si Ginf narok na 2 700 sestfelenych letounii 
protivnika (pouze 250 sovćtskych) pri ztratć 400 
zabitych piloti, 250 nezvćstnych a 70 zajatych. 
Kapitulace zastihla JG 27 v Rakousku, kde se 
v ćele se syym velitelem Maj. Franzisketem vzda- 
la Amerićanim. 


Velitelć JG 27 
1. 10. 1939—14. 10. 1940 Obst. Max Ibel 
15. 10. 1940— 2. 11. 1940 Maj. Bernhard 
Woldenga 
3.11. 1940—22. 6. 1941 Maj. Wolfgang 
Schnellman 
23. 6.1941— 7. 6.1942 Maj. Bernard 
Woldenga 
8. 6.1942—22. 4.1943 Obst. Lt. Eduard 
Neumann 
22. 4.1943—29. 12. 1944 Obst. Gustav Ródel 
31. 12. 1944— 7. 5.1945 Maj. Ludwig 
Franzisket 
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4 sa ł Y, speciality z celćho svóta 


Novinky roku 1992 
HC 1567 Me Bf 109 C 
HC 1606 Junkers Ju 88 G 
HC 1621 Mig 17 PFU 
HC 1566 Me Bf 109 B 
HC 1568 Me Bf 109 D 
HC 1569 Me Bf 109 E — prvni sórie 
HC 1570 Me Bf 109 E — pozdćjśi sórie 
HC 1605 Junkers Ju 88 € 4 
HC 1607 Junkers Ju 88 S 
HC 1672 Arado Ar 234 C-4 
cudze: HC 1631 F-117 A Stealth 
HC 1594 Mig-17 PF 


MATCHBOX — SRN 
MX 4025 A. W. Siskin Mk.III a 
MX 4126 BAC Lighting T MkIll 
MX 4085 Sd Kfz 232 

a mnohć dalśi 


AOSHIMA — Japonsko 
AO 0233 HMS Victorious 
AO 0214 IJN Chiyoda 

AO 0494 Zig Mack 

AO 1234 Mitsubischi Pajero 
a dalśi 
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ŚIROKY SORTIMENT WK MODELS ZAHRNUJE I VYROBKY NASLEDUJICICH SPOLEĆNOSTI: 


plastikovć modely — Aero 72, Alfa, Aoshima, Arii, Artmi, Blue Water Navy, Delta, Emhar, Eurokit, Feirmore/Blue- 

tank, Glencoe, High Flight Replicas, Hobbycraft Canada, Igra, Keilkraaft, Kovozavody Prostejov, Leoman, LS, Mas- 
tercraft, Matchbox, MB Models, Meikraft, Micro Ace, MMS, MP Models, Na- 
gano, Smćr, Nichimo, Novo, Ogonek, Pegasus, Pionner 2, Premiere, Revell 
Sonderserie, Spojnia, Tasman, Tauro, Upgrade, Ventura, VEB, Williams, 
WKmodels, Yodel, ZSE, ZTS/Micro 72 


doplńky — Aerodecals, Airkit, Airwaves, Almark, Deltahobby/Tech- BĘ ; ; 
mond, Flugzeug Decals, Molak, On the Mark, SNJ, Squadron, Trimas- MB Russian SU LURE 
ter, WK colour, Xtracolour, Xtradecal > 


literatura — Flugzeug Publications, Grenadier Publishing, Kalmbach, Monogram Publications, Podzun Pallas 


Vitóme poptóvky obchodnich spolećnosti i jednotlivych madelśfskych prodejen z ĆSFR. Na zbożi je poskytovan rabat z prodejni ceny v SRN a jeho vyśe 
zavisi na objednanćm mnożstvi. Katalog WK Model na pożódźni zaśleme a jsme pripraveni zodpovedet veskerć Vase dotazy tykajici se pfipadnć obchodni 
spoluprace. 

Korespondenci vedte prosim v nćmeckóm nebo anglickóm jazyce a WK Models si vyhrazuje pravo odpovidat pouze na dotazy psanć na hlaviókovóm papire. 
Teśime se na novć obchodni kontakty. 

NAJDETE NAS NA ADRESE:- 

WK Models St. George Str. 15, D-8050 Freising-Siinzhausen, tel.: 0049-81 61-50 897, fax: 0049-81 61-50 898 
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Pensacola a Salt Lake City 


Ivo Pejćoch 


oku 1922 se vćtśina namotnich moc- 
nosti dohodla na konferenci ve 
Washingtonu o omezeni sily svych 
flot a zastaveni zavodu v tćto oblasti 
zbrojeni. Kfiźniky tehdy omezoval limit stan- 
dardnfho v$tlaku 10 000 tun a maximślni raże 
hlavnich dól stanovena nejvyśe na 203 mm. 
O tfi roky pozdćji, pri dalśich rozhovorech 
v Londynć, jsou kfiźniky rozliśeny na lehkć 
(s dćly do 155 mm) a tóżkć (s dóly mezi 155 
a 203 mm). i 
Spojenć staty zahśjily vystavbu tóćżkych 
kfiźniku 27. 10. 1926, kdy v lodćnicich New 
York NYd zalożili k$l prvniho plavidla, pfi 
spuśtćnf na vodu 25. 4. 1929 pokitenćho Pensa- 
cola a dokonćenćho 6. 2. 1930. Prace na jeho 
sestre Salt Lake City zapoćaly v lodćnicich New 
York SB 9. ćervna 1927, 23. ledna 1929 ji spu- 
stili na vodu a 11. prosince tćhoź roku do- 
koncili. 
Oba kfiźniky mćly dvoukominovć uspofadani 
a nad trupy se tyćily dva trojnożkovć stóżnć, 
z nichź żadni byly poćatkem vślky vyfazeny. 
Hlavni soućśsti v$yzbroje tvofilo deset netypicky 
rozmistćnych del r4że 203 milimetru o dćlce 55 
rażi. Nachazela se ve ćtyfech vćżich, dvou 
trojdćlovych a dvou dvoudćlovych, prićemż 
trojhlavńovć vćże byly umistćny ke sttedu lodi 
a nad dvouhlavńovymi, coż se nepfiznivć proje- 
vilo na celkovć stabilitć plavidla. Nasledujici ty- 
py americkych tóżkych kfiźniki vyużivaly tedy 
jinć konfigurace, deviti dól ve tfech trojhlav- 
ńovych vćżich. Nejvćtśi sfla pancótovć ochrany 
Ginila na bocich 51 mm a aż 75 milimetru hori- 
zontślnć (hlavnf paluba 50 mm, vnitfnf pancć- 
fov paluba 25 mm), ćelo vćżf hlavniho dólo- 
stfelectva pak 37 milimetri. Pohonny systćm 
sestaval ze Ćtyt turbin Parsons a osmi kotlii 
White Forster o v$konu 107 końskych sil, Pen- 
sacola s nim dosahovala nejvice 32,5 uzlovć 
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rychlosti, Salt Lake City se stroji o v$ykonu 
107 746 końskych sil byl o mślo rychlejśi, plul 
aż 32,78 uzle. 

Sekundarni vyzbroj predstavovala Ćtvefice 
jednohlavńovych 127 milimetrovych kanónń, 
pozdćji doplnćnń o dalśi ćtyfi. Lehk4 protile- 


tecka vybroj byla zpoćśtku tvorena osmi 
12,7 mm kulomety, na poćatku valky demonto- 
vanymi. Pred zahajenim konfliktu tćż z paluby 
zmizely dva trojhlavńovć 533 milimetrovć tor- 
pedomety. 

Pribćh boju v pacifickć oblasti si vyżśdal 
postupnć zesilovni protileteckć v$zbroje, pie- 
devśim rychlopaln$ch kanóni menśi róże. 
V riiznych obdobich se pochopitelnć sestava 
a poćet tćchto zbrani liśily. Tak Pensacola móla 
napffklad roku 1941 na palubć śestnśct 28 mili- 
metrovych kanóni a devćt dalśich dvacetimili- 
metrovych. „Osmadvacitky* se ukśzaly jako 
malo ńćinnć a zahy je nahradily kanóny raże 40 
milimetri. Na konci vślky nesla Pensacola sedm 
tythlavńov$ch kompletu tóto rże, doplnćnych 
dvaceti dvacetimilimetrovymi kanóny. 

Salt Lake City móla ve stejnć dobć Śest 
40 mm kompleti a dvacet 20 mm hlavni. Ze 
dvou (v roce 1945 jiź jen jednoho) katapulti 
vzlćtaly coby prosttedek dalkovćho prizkumu 
dvouplośnć hydroplany Curtiss Seagull, nahra- 
zenć koncem valky modernim typem Seahawk. 
S posilovanim protileteckć vyzbroje se pochopi- 
telnć rozśifovalo a modernizovalo radioelektro- 
nickć vybaveni. 

Pri pievzeti namofnictvem dostala Pensacola 
vedle jmćna identifikaćni kód CL-24 a Salt La- 
ke City CL-25. Roku 1931 byly obć pieklasifi- 
kovany na CA-24 a CA-25. 

Bojova historie obou lodi je velmi pestrą. 
Nósledujici f4dky se pokusi strućnć pribliżit jejf 
nejzajimavćjś a nejvyznamnćjśi ńseky. 

Pensacola stravila tficat lóta v pacifickych 
vodśch, prvni velkou akci, kterć se zńćastnila, 
byla bitya v Koralovóm mofi ve dnech 7. a 8. 
kvćtna 1942, kde Amerićanć za cenu ztraty le- 
tadlovć lodi Lexington odvrśtili hrozbu ja- 
ponskćho ńtoku na v$znamnou novoguinejskou 
zakladnu Port Moresby. Pensacola zde s dalśfmi 
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plavidly tvofila soućśst ochrany letadlovych 
lodf. Na pfelomu kvćtna a ćervna je zatazena 
do svazu, mfficiho k Midway odrazit ńtok 
mocnćho namotniho seskupeni japonskćho vi- 
ceadmirala Naguma. Bitvu, pfedstavujici zlom 
v tichomofskć vślce nenf tfeba Śfieji popisovat. 
Pensacola tady opót patfila k ochranć letadlo- 
vych lodi. Potć se nachazela po kratśi ćas 
v Pearl Harboru, aby se pak pfesunula do ob- 
lasti Guadalcanalu. 

V ramci operaćniho svazu kontraadmirśla 
Murraye, sousttedćnćho kolem letadlovć lodi 
Hornet se ńćastnila ve dnech 26.—27. Fijna 
1942 velkć bitvy u ostrovi Santa Cruz. Dva 
americkć operaćni svazy zde zastavily a donu- 
tily k navratu mocnć japonskć sily, mffici ke 
Guadalcanalu, s cilem ovladnout situaci v ob- 
lasti. Osudnć se staly Pensacole noćnf hodiny 
z 29. na 30. listopadu. Spolećnć s teżkymi 
kfiźnfky New Orleans, Minneapolis, Nor- 
thampton, lehkym Honolulu a Żesti torpedo- 
borci pod velenfm kontraadmirala Curletona 
Wrighta zańtoćila na osm japonskych torpedo- 
borci, vezoucich posily na Guadalcanal. Po 
ztratć Takanami zaćali Japonci ustupovat, ale 
v prilivu mezi ostrovy Guadalcanal a Savo vy- 
pustili na pronźsledovatele vćtśinu sv$ch tor- 
pćd. Zaskoćenć americkć tóżkć kfiźniky se 
prakticky nemohly piivału smrtonosnych 
doutniki vyhnout a inkasovaly jeden zńsah za 
druh$m. Vsechny byly zasażeny a Northamp- 
ton se pies veśkerou snahu zachranśfi v ran- 
nich hodinach potopil. Pensacole se zarylo tor- 
póćdo do levoboku, kde explodovaly palivovć 
nadrże. Zahynulo 125 mużń, dalśich 68 bylo 
zranćno. Neśtastnć stfetnuti byva nazyvano 
bitvou u mysu Tassatoranga. Kfiźnik odplouv 
na zakladnu Espiritu Santo a odtud k rozsahlć 
opravć do Pearl Harboru. O rok pozdećji jiż 
općt bojuje, zafazen k silim, dobyvajicim atol 
Tarawa. Je aktórem fady operaci, vylodóni na 


USS Pensacola roku 1944. 


USS Pensacoła in 1944, 


USS Salt Lake Ciry koncem ificótych let. 


USS Sałt Lake City in the late thirtieth. 
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Roi a Namuru, doprovśzi letadlovć lodć pri 
leteckć ofenzivć proti Palau, Ulithi a Yapu, 
pozdćji Wake, Marcusu a Filipinśm. 20. Fijna 
1944 podporuje vylodćnf na Leyte, o pót dni 
pozdćji se ńćastni bitvy u mysu Engano. V led- 
nu a ńnoru 1945 pomśhś vylodćnf na Iwo Ji- 
mć, kde je 17. 2. opt pośkozena, nynf Śesti 
granaty pobieźnich baterii, m4 17 mrtvych 
a 119 ranćnych. Poslednf vyznamnou akci, pii 
kterć pisobi, je v bteznu vylodónf na Okina- 
wć. 26. 8. 1946 je vytazena ze seznamu floty 
a roku 1948 konćf svou pestrou drahu v roli 
terće atomovych pokusi u Bikini. 

I jeji sestra Salt Lake City mćla svou historii 
izce spjatu s tichomofskou oblasti. V ramci 
doprovodu letadlovych lodi je syśdkem slav- 
nćho Doolitleova nśletu na Tokio 18. 4. 1942, 
v srpnu tćhoż roku podporuje vylodovaci ope- 
race na Guadalcanal a Tulagi. V noci z 11. na 
12. fijna patfi mezi ńćastniky bitvy u mysu 
Esperance. Eskadra kfiźniki a torpedoborci 
pod velenim kontradmirala Nornana Scotta se 
zde utkala v zufivóm boji se slabśim japon- 
skm svazem a po potopeni torpedoborce Fu- 
buki a tóżkćho kfiźniku Furutaka jej donutila 
k ństupu. Salt Lake City sice zasźhly tfi gran- 
ty, ale nezpisobily vażnćjśi pośkozeni. Za mć- 
sic odplouva do Pearl Harboru, aby v bfeznu 
1943 tento kfiźnik s dalśim lehk$m Richmond 
a ćtyfmi torpedoborci zamifil do oblasti Aleut. 
26. 3. se zde stletava s podstatnć silnójśim ja- 
ponskym svazem, ochrańujicim transportnf lo- 
de, vezouci posily a materiśl na obsazenć os- 
trovy Attu a Kiska. Tvań v tvaf dvćma teżkym 
a dvćma lehk$m kfiźnikim, doprovazen$ym 
Gtyimi torpedoborci se americky velitel, kon- 


tradmirśl Charles Mc. Morris rozhodl pfijmout 
nerovn$ boj. Statećnć bojujici Salt Lake City 
byl mnohokrat zasażen bćhem bitvy, trvajfci 
celych tfi a pil hodiny, piesto jej pfes ćetną 
pośkozeni dokśzala posńdka vźdy nouzovć 
opravit a udrżet v akceschopnóm stavu. Stiet- 
nutf, znamć jako bitya u Komandorskych os- 
trovi, skonćilo odpoutanim vyterpanych pro- 
tivniku, jimź zaćala takć dochazet munice. 
Amerićanim se podstoupenć riziko vyplatilo, 
nebot japonsky transportni svaz se musel ob- 
ratit k domovsk$m btehiim. Bćhem nósleduji- 
cich dvou let pisobil Salt Lake City pii vylo- 
dovacich operacich. Jmenujme alespoń akce 
proti Eniwetoku, Kwajaleinu, Polau, UJlithi, 
Saipanu, Iwo Jimć, Okinawć a nakonec pomś- 
ha zabezpećovat okupaci Honśi. Za nejvćtśf 
namofni bitvy v dójinch, stfetnuti u Leyte 
v fjnu 1944, zabezpeźoval doprovod letadlo- 
v$ch lodf. Po vślce je 29. 8. 1946 vyśkrtnut ze 
seznamu floty a stejnć jako jeho sestra Pensa- 
cola doslouźi coby cil atomovych testi u Biki- 
ni, kde se takć 25. 5. 1948 potśpi. 


Hlavnf technickć ńdaje: 


standardni vytlak 9 097 T 
maximślni vytlak 11512 tun 
nejvćtśf dćlka 178,5 metru 
nejvćtśf Śfika 19,9 metru 
maximóślni rychlost 32,5 uzle 


10 000 nam. mil 
pfi 15 uzlovć rychlosti 
631 mużi 


akćni radius 


posadka 


Standardnf vytlak je udavśn v britskych tunach 
1T=1016 kg 
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TANK 
: CAST 
T-60 


vyrobce: Tank Cast 
meFitko: 1 : 35 
cena v ĆSFR: cca 300 Kćs 


Soukromą firma Tank Cast poskyt- 
la k recenzovani svij novy vyrobek, 
stavebnici znamćho sovćtskćho lehkć- 
ho tanku T-60 z let druhć svćtovć vśl- 
ky. Po linii sovćtskych tanki tedy na- 
vazala na svij pfedchozi kit T-40. 
Modely Tank Castu nejsou strfkanć, 
ale odlćvanć z epoxidu. Takto feśenć 
stavebnice nejsou pochopitelnć urće- 
ny bćźnym sbćratelim, zamófuji se na 
nć priedevśim skutećnf „fajnśmek- 
fi, ktefi chtćji mit svou sbfrku co 
można nejkompletnćejśi. Konećnć se 
tedy i u nas zaćinaji na pultech obje- 
vovat kity tohoto druhu, v zahranićf 
dost rozśffenć. 

Model m4 jednodflnou odlehćenou 
korbu, dutou vćż s nalepovacim po- 
klopem a velkć mnożźstvi dalśich 
drobnćjśich dili. Pasy jsou teśeny ja- 
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ko jednodilnć, rozlożenć do ćtyi ńse- 
kń. Navod udśvń, że je nutnć je pred 
vlepenim na podvozek ponofit do va- 
Hci vody, aby zmćkly; po odstranćnf 
drobnych pfelitkii pisobf vcelku dob- 
rym dojmem. K lepenf samćmu, do- 
porućoval bych pouźft nóktery z kya- 
noakrylatovych „prstolepi* ći epoxid, 
ktery ovśem tvrdne podstatnć dćle. 
Bóźnś syntetickś lepidla jsou totiź ne- 
ńćinna. Navod je piehledny, psany 
anglicky. 

T-60 v soućasnć dobć nikdo jiny 
nenabizi. Pred lety se sice objevoval 
v nabidkach zahranićnich Ćasopisu 
francouzsk$ kit, rovnćż epoxidovy, 
ale dnes se jiź zfejmć neprodukuje. 


ohlaśovany stffkany kit jednoho rus- 
kćho druźstva zatim nespatfil svćtlo 
svóta a kdovi, zda se tak nćkdy vibec 
stane. 

Firmć Tank Cast timto piejeme tspć- 
chy v dalśf Ginnosti a doufame, że br- 
zy obohati trh dalśfm prototypem. 


Jiń Rajlich, JUDr. Ji Sehnal 
Slovenśti letci 1939— 1945 
kresby Vit Martinek, vydaly Kolinskć noviny 


V porevolućnfm obdobi se na naśem trhu 
leteckć historickć literatury objevilo mnoho 
tituli, kterć maji zpravidla za cil rehabilitovat 
nasilnć umlćovanć bojovniky za svobodu 
a demokracii v naśi vlasti. Kvalita autori 
— historiki je znaćnć rozdilna, a tak se Cte- 
nai dozvidą takć data neprovófenś, jindy do- 
myślenń ći dokonce „odbornć dovozenś*. 
Jsou v$ak historickć prace, kterć se vymykaji 
pottebam politickych tendenci doby a na- 
opak piipominaji nam udślosti, jeź byly za- 
mlćeny tak dokonale, że żasneme nad tim, 
o ćem v$em naże narody nemćly vódćt. 

K takovym, dokonale tabuizovanym tóma- 
tim z historie ćeskoslovenskćho leteckćho 
dónf, patff udźlosti v obdobi existence Slo- 
venskćho slobodnćho śŚtatu. V soućasnosti 
existuji u nas fakticky tFi, resp. ćtyfi osobnos- 
ti, jeź se systematicky zabyvaly a zabyvaji po- 


znanim slovenskćho letectva obdobi let 
1939—1945, aniź by byly ovlivnćny ideolo- 
gick$mi a politick$mi potfebami doby. Na 
Slovensku je to Ing. arch. Stefan Andrović 
a zvlśśtć historik Juraj Rajninec, specializuji- 
ci se na leteckou vślku nad slovenskym dze- 
mim a spolupracujici pfi odhalovani poznate* 
ki z aeroarcheologie. Jeho v bieznu 1991 iń) 
zerovaną kniha „Slovenskć vzduśnć zbranć 
1939—1944* se vdak dosud v prodeji ne- 
objevila. Jinń publikace — pravć o Ginnosti 
americkćho a britskćho letectva nad Sloven-, 
skem a Moravou v priubćhu II. svćtovć vślky 
— je stale v obdobi dokonćovśnf rukopisu. 

O to piekvapivćjśi je publikace „Slovenśti 
letci 1939—1945* od ćesk$ch autori Jiffho 
Rajlicha a JUDr. Jifiho Sehnala, kter4 byla 
vydśna v ńnoru tr. Inzerovana sice byla uż na 
prosinec 1991, slibovana v celćm rozsahu na 
kfidovćm papife a v orientaćnf cenć 55 kćs. 
Ani ten nejyćtśf pesimista, kter$ zadźvź prźci 
v tiskArnć, v$ak zcela ur(itć nepoćft4 s tim, że 
dojde ke zmónć v kalkulaci a naristem 
o 100 %. A tak vydavatel stśl pfed dilema- 
tem — bud pro svou próci hledat dlouhć mć- 
sice jinou tiskńrnu a ztratit kredit slibu, ktery 
dal svou nabidkou, nebo pfistoupit na stava- 
jici podminky. Vysledkem je publikace, kterń 
sice textovou Ćśst nemś na kfidovćm papffe, 
ale obźlka a barevnś piiloha se zobrazenim 
pótaćtyficeti letouni ve slovenskćm markin- 
gu dobovych uniforem a leteck$ch odznaki 
piisobi velmi dobrym dojmem. Cena publika- 
ce — kolem 65 Kćs — je pfijatelna, nebot ob- 
sah prace je unikatem jak zpracovśnim, tak 
podźnim. 

Nem smysl vypoćitavat ćim vśfm je publi- 
kace prvni a jedinećna. To pozną każdy ćte- 
nat, kter$ zna kvalitu dosavadnf publikaćni 
Ginnosti obou autori. Na prvni pohled je jas- 
na jejich snaha — piedlożit dilo, kterć kom- 
plexnć zmapuje zadanć tćma. Kniha obsahu- 
je vedle textovć ćństi fadu tabulek a piehle- 
di, mnoho z desitek fotografii je unikśtnich. 
Autofi vyhradnć popisuji udślosti, hromadi 
fakta a nikde ani slovem nehodnoti. Jestliże 
jsme u dosavadnich „historiki* byli vźdy 
poućeni, jak$ ideologicky a politicky smysl 
mćl ten ktery Gin tć kterć osobnosti, zde si 
musime vytvofit svidj nazor na popisovanć 
udślosti sami. 

Prace J. Rajlicha a J. Sehnala vznikla na 
zakladć studie archfvi z Nómecka, Madar- 
ska, Ruska a Anglie a v menśf mffe i Sloven- 
ska, nebot tam zbyly po nićenf pouze trosky 
a jsou velice tóżce pristupnć. To vśak nemiiże 
sniżovat autentickou hodnotu dila, nebot 
pravć pohledy z druhć bojujici strany dodś4- 
vajf jednotlivym faktim a udślostem punc. 
objektivity. 

V piehledu kreseb slovensk$ych leteckych 
odznaki se pravdópodobnć uż nedostalo 
misto na vytistćnf odznaku leteckćho mecha- 
nika. To vśak je snadno omluviteln$ nedo- 
statek. 

Publikace „Slovenśti letci 1939—1945* je 
v ćeskoslovenskć leteckć historiografii viibec 
prvnim ucelenym materialem k dosud zapo- 
vćzovanćmu tómatu. V tćto chvili je takć ho- 
zenou rukavici renomovan$m slovenskym 
historikim a pokud ji zvednou, miżeme 
v odbornć literatute oćekńvat dalśi prace 
o historii słovenskćho vojenstvi z obdobi Slo-: 
venskćho śtatu. . 
Miroslav Lorenć 
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Budćjovicką firma „Plus MODEL'* piiśla na mode- 
lafsk$ trh s dalśim svym vyrobkem, tentokrót je to za- 
kryvajici natćr COLOR STOP. Vyrobek je prodavan 
v lahvićce o obsahu 25 ml, za cenu mezi 12—14 Kćs. 
M2Ql jsem możnost jej vyzkouśet pfi jeho uvedenf na trh, 
a proto bych se rad o tuto zkuśenost podćlil. Hned po 
otevienf zjisttme, że v$robek na rozdil od mnoha zahra- 
nićnich (napi. MOLAK-STRIP) nezapacha ćpavkem. 
Vlastnf „COLOR STOP* je nariżovćlą tekutina, kte- 
rou je możnć nanśśet jak śtótcem, tak napffklad zahro- 
cenym koncem pśratka. Zakryt lze jak kabiny a dalśi 
mista, tak ćAsti natćru. V piipadć zakr$vśni natfenych 
mist je ovsem tfeba si uvedomit, że płipravek lze snad- 
no odstranit jen z barev lesklych a pololesklych. Na 
matnych natórech je nutno pouźit silnejśi vrstvu „CO- 
LOR STOPu* a nechat ho dokonale zaschnout nejlćpe 
nćkolik hodin. Prfipravek pfi zasychani zprihledni, ale 
zachovav4 si svou naćervenalou barvu, coż zvlaśtć oce- 
nite pri natirani priuhlednych dili, kde lIze dobie roze- 
znat natfen a nenatfen mfsta, także pifpadnć zavady 
je moźno vćas opravit. Zaschl$ a pfebarveny „COLOR 
STOP* odstranime tak, że śpendlikem opatrnć nad- 
zvihneme okraj a celć zakryti strhneme vcelku z mode- 
lu. Zavćrem je moźno „COLOR STOP* doporućit jak 
kitafiim, tak ostatnim modelafskym profesim. 


Tornado F.Mk.3 (ADV) 
Italeri No 179 
Cena v ĆSFR: 
Dovśżźi: Bilek E. I. Co. 


Modelafi zajimajici se o soudobć bojovć letouny, 
a takć ti, kteff kompletuji sbfirku letadel ńćastnicich se 
bojii o osvobozeni Kuvajtu (operace Desert Storm) jistć 
uvitaji model firmy Italeri No 179. Je to stihaci varianta 
Panavie Tornado IDS, urćenś speciślnć pro RAF. Od 
pfedchozich verzi se na pohled liśf pfedevśim prodlou- 
żenou piednf GAstf trupu, kde je umfistóćn vylepieny ra- 
dar a nov4 avionika. Vyzbroj tvoff 27 mm kanón Mau- 
ser, Ćtyfi ffzenć raketovć stłely Sky Flash nesenć pod 
trupem letounu a Ćtyfi fizenć stfely AIM-9L/P Side- 
winder, umfstćnć na pylonech pfidavnych nadrźi, nese- 
nych pod kfidly. Letouny Sańdskoarabskćho vojenskć- 
ho letectva RSAF, kterć je dalśim użivatelem vedle 
britskć RAF, jsou vyzbrojeny raketov$ymi strelami fran- 
couzskćho piiwodu. Historif celć fady typi Panavia Tor- 
nado, vykresy, kamuflaźni schómata a mnożźstvf kvalit- 
nich fotografii, tj. Vae, co je nezbytnć ke stavbć kvalitni- 
ho modelu, najdeme ve trech zakladnich publikacich: 
Aircraft In Action No 111 (Squadron Signal), Air Gui- 
de No 4 (Line Writes) a Waffenarsenal, Band 70 (Pod- 
zun-Pallas- Verlag). 

Kvalitni, dostatećnć dimenzovanń krabice, na kterć je 
kromć povedenć kresby letounu i barevnć schóma se 
vzornikem barev, obsahuje 52 dilń stfednć $edćho kva- 
litnfho plastiku a dva prihlednć dily kabiny. Celkem 
ptehledn$ navod dovoluje stavbu i nepifliś zkużen$m 
modelśfiim. Obtiskov$ arśik obsahuje britskć v$sostnć 
znaky typu Low Visibility, mnożstvi popisek a marking, 
ktery umożńuje postavit stroje 229.0CU/65 squ. nebo 
29 sq. RAF. 

Rozmćry modelu jsou ve shodć se sv$m velkym vzo- 
rem a takć negativnć rytń panelńź odpovida tvarem 
a polohou v$kresu v mefitku 1: 72. 

Vlastnif stavba nećini obtiże, potfeba tmeleni a brou- 
śeni je minimślnf. K dosażeni dokonalćho modelu je 
nutno pfedevśim upravit podle fotografif pilotni pro- 
stor, vystfelovaci sedaćky posadky a zamófovać. Palub- 
ni desky svy$mi rozmćry a umfstćnim pfistroji a spinaćń 
odpovfdaji originalu. V pfekrytu kabiny je vćrnć zna- 
zornćna bleskovice systćmu MCD. Vystupnf trysky 
obou motori jsou ve stavebnici zhotoveny schematicky 
a stoji za to je opót podle fotografickć dokumentace 
upravit. Vyśe uvedenć platf i o pfistavacim zarfzeni, zde 
je nutno piedevśim doplnit pfistavaci reflektory a upra- 
vit podvozkovć nohy. Rovnćż podle fotografii tvofime 
detaily na fzenych stfelich Sky Flash a Sidewinder. 
Z. neznamych diivodi obtiskovy arśfk postrAda v$sostnć 
oznaćeni umfstćnć na smórovce letounu. Je proto nutnć 
zhotovit znamym postupem novć tuto soućśst markin- 
gu. Na zavęr 1lze konstatovat, że ze stavebnice firmy Ita- 
leri je moźno postavit s pomoci uvedenych prameni 
opravdu kvalitnfi model letounu Tornado F.Mk.3 
(ADV). Otakar Beneś — LHS 


FIAT G-50 
mófitko: 1;72 
ćislo kat.: 1046 
cena v ĆSFR: 


Exportni firma MPK Mattaneli n4m poskytla k otestova- 
ni stavebnici jednoho z nejproslulejśich italsk$ych stihacich 
letouni Fiat G-50 z obdobi druhć svśtovć vślky. Jak znó- 
mo Fiaty pouźivalo i finskć a chorvatskć letectvo, także 
vsichni milovnici stroju evropskć Osy mohou obohatit svoji 
sbfrku o v$zbroj malych prisluśnfiku faistickćho uskupeni. 
Model sam jiź vyrobce kdysi nabfzel, ale po dlouha mi- 
nulś lćta jej nelisoval, tudfź se zafadil k obtiźnć sehnatel- 
nym vzacnostem. Kit je pies svou letitost pomćrnć póknć 
zpracovśn, s docela ćistym povrchem. Nśkdo si jej moźną 
pteryje do negativnf podoby, ale i neupraveny pisobi dob- 
ie. Obohatit by zaslouźil pfedevśim chudy interićr, zde je 
treba vyhledat dostupnć detaily. Vylep$it zaslouźi i zjedno- 
duśeny podvozek. Hlavnć zbran patrnć vymónime za ko- 
vovć trubićky, coż je bćźny postup u vćtsiny modeli, pun- 
tićkafi mohou vyfiznout novś tóla vślcii, ta ze stavebnice 
vitrinovćmu modelu ale bohatć postaći. Obtisky jsou Gistć 
a kvalitni, navod diky srozumitelnosti pochopi i naprost 
zaćatećnik. Celkovć stavebnice pisobf pozitivnim dojmem, 
jeji zkompletovśnf je snadnć a nevyżadujici mnoho tmele- 
ni, proto G-50 lze doporućit modelafiim viech ńrovnf a vć- 
kovych kategorii. (TP) 


foto: M. Salajka 
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Zde zobrazeny stroj Bf 1 09G-6 lćtal v polovinć roku 1943 u 7. Stąffel/JG 27 ve 
Stredozemi. 


2/36 27 


dna AEC LN EE 


V severozdpadni ćństi Nómecka ukoristili Spojenci takć tento Bf 109K-4. 8 . / J G 2 7 
Ochrannć zbarveni tentokrót sestóvało jiż vyhradnć z novych barev Fady „8O* na 
hornich a boćnich plochdch a se spodnimi v barvć RLM 76. 


4 0 pz 0 


Oznaćeni JG 27 zeleny pruh se vyskytoval i za vrtulovym kużelem jako v tomto pripadć bilć 21, Bf 109G- 
14, kterou ukoristili Amerićanć v okoli Mnichova. Możnó, ba primo ćastó byla kombinace pruhi jak za kuże- 
lem, tak i na trupu. 


IVW/JG 27 


Nejvćtśim esem u IV,/JG 27 byl Ofw. Heinrich Bartels. Zde je jeho Bf 1 09G-6 se znakem IV. Gruppe na mo- AT 
torovćm krytu a bilfm napisem Marga pod kabinou. Poćet 64 sestfelń urćuje i datum podzim 1943. 


| 
| 
| 


Messerschmitt Bf 1 09G-6 ze stavu l./JG 27 ve standardnim 
kamufldżnim schómatu RLM 74/75/76 opatreny jiż zelenym 
pruhem znaći pfisluśnost k obranć Rise. 


-  Nedostatek materidlu nucil Nómce kombinovat odliśnć zbra- 


ńovć systćmy. Prikladem je tento Stug III Ausf. € nouzovć vy- 
zbrojeny dlouhym 75 milimetrovym kanónem. V takovćmto 
spojeni se stroj zdćastnil zavćrećnych bojii o Nemecko. 


Stug III Ausf. F nóleżejici do stavu pancćrovć divize Herr- 
mann Góring se v tóto zajimavć kamuflóżi zńćastnil jako 
vozidlo rozhodćóiho behem vdlećnych her v Mólii roku 
1943. Vetwe na hlavni a korbć sloużily k rozbiti siluety 

vOZU. 


Na vychodni frontć se zińćastnila bojń i divize Gross- 
deuischland. K ochranć póchoty hojnć poużivala 
obrnenych vozidel, jako tohoto Sturmgeschiitz II F 
s nd barev piskovć, olivovd a bilym ćislem 66. 
Y tóło podobć se ziućastnil v roce 1942 bojń 
u Olymu. 


"Tem 


o 
OSC 


Stug III Ausf. G opet ze stavu divize Grossdeutsch- 
land. Kamuflóż byla shodną s predeślym strojem, 
pouze vćnce z vetvi mćly tentokrót slońżit pouze jako 
ozdoba. S$ timto strojem totiż dosdhl Hptm. Peter 
Frantz vitezstvi nad 43. ruskymi tanky a 14. brezna 
1943 byl dekorovdn Rytirskym kriżem s dubovymi 
ratolestmi. 


V dobć bojń u Kurska jezdil tento StuG III Ausf. G s boćnimi ple- 
chy. Byly opatńeny zde zobrazenym netradićnim nóterem v kombi- 
naci barev piskovć, olivovć a ćervenohnedć. 


